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1. Uvod

V Sloveniifl Y2 @St A12 t21FftyAK OSaid 1T YIFf2 LINRYSI
kolesariti. Ravno zato je kolesarstvo kot oblika rekreacije zelo priljublign@ OGS @A f d:
prodanh koles neprebivalca je Sloveni@S @S6 € SG yI LINBSY YSaiddz @

Uporaba kolesga v zadnijih letih raste tudia potrebe dnevnemobilnosi. Mesta postajajo

vedno bolj trajnostno naravnana in spodbujajo tudi trajnostne oblike mobilnosti, ki

2 Y2 32 6 jo RvAlitetd bi@nja za svoje prebivala@@2 f 20A [T NF 1 X YIlyea KNI
+SYRIFNJ 28 dzYSO6lyeS (2t REENBNRS INGT NIIa (NI 2Aiye:
infrastrukture ali gradnjo noye@ dzND I y I 2 @ ORe®irala rahacpBobldra

prilagojero na prostorske razmere in se razlikuje od gradnje nove infrastukture izven
20Y26A2 1 3206SyS LRaStAldSod

LT o2ft20Fy2S AYyFTNI aildNbAd (§dRBSECY ERSF0 ABIDA K| 3 & ¢
in njihovem zaledj® b | 2 @ Spiedstavijahyl1SIyA- @ NJIi S yh gradNjik grithetrie)
infrastrukturetery S& (i NI G S &fl & 182 DI B §f WpdvezénipiojBkyok. K

Razvoj kolesarske infrastrukture je potrebno zastaviti celovito in prioritetno pristopiti k
NEOS @I yadz yI 20 2kbl&arjlBRNING A6K 2A2] 12ARG20AF NI 6 S 12 S

t NA6dz226S aYSNYAOS a2 ylFyYSyaSyS dzaYSNEBIyadz f
NI T @22dz 12t Sal NE1S3I 2 YNBORS2 lastioSikd pygsantesed JA K A
St SYSy i anackmahil @epigis o
Velikiizzivi prometne irprostorskey | 6 NIi 2 @+ £ OS 61 {22 LINBRGaASY ¢
2o0adlalF T3aINI2Sy2z2 2 fasz 1A LINRPaG2NR]12 2YSac
LINRYSiGyS y I 67\)/3(1) [ y2o Yéaiji&d)pO\Ifsérr?\naproﬂoﬂrS YSa
pri tem brez omejltevl 3202 OAY t 2 G/SEYISO A P SR R2 ptaks gadva (0 A
YSAaGdAK 20aidlal 22 20a0G22S6A 202S 1205\ = LONPAA (0 LI2 =
namenjen avtomobilom, namenimo kolesarski infrastruktuspmo ustvarili pogoje za
R2aS32 2ay2@yS3at OAatal I NIXYIToONBYSYAGSO YSaidya
Al oz2ta0lyesS Lkr3a2280 1+ (NracyzaityS 206fA1S Y2
javnega prevoza2 S (i 2 NB 2notr&) §riajény Bukture zagotoviti infrastrukturo za

12t Sal NBSy2S aviogiobikBSpomét &§ 2 &idpdydjerzgavni prevoz ter/ali

2t 201 GA T Y2NI Y pranNdtifunkdor NajsiLsipid@@ning Kdlenice v ceste,

na cesti zagotovimo prednostni prastza javni prevoz, odvzamemo prostor za parkiranje
F@dd2Y20Af2Y GSNI 3L yI YSYAYZXveddheka) izghinjords & G S1
pridobimo nekaj novega.

12
S
2

2tk @SREy2S (GS3aFr 2SS o60AaG0SyS3F LRYSYlLI alea 3
prometad &1 dzOyal gAs RIF T F32G620AY2 dzaAGNBTyS 12f 8
LINE&aG2NE YSRGSY 12 OS a1l aSRSyé¢ LINRAaAG2NI 206N
vzpostaviti neposrednih, neprekinjenih, hitrih in varnih kolesarskih povezav oz. dama nje

aLX 2K yA Y2326S Gl LRadl@AGA 1F{1{NOyS|{2tA (2¢
12t SalNB1S3IF Ay LNRYSOGyS3aF LEFYANIryal dzLJ2 O S

1F30SNB3II OS Gy oIMBbie 2026280 2Mf 2 20 &G NI yA

t NAS6dz2 8 ©S 3 ¥SNI2 a NB R 2 {ikakd b énejendth @ostdru 3hobtraj ingst
najti optimalne variante za vzpostavitev kvalitetnega kolesarskeganetnega® Y NS O2 | @
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2. Namen

Namen smernic je lokalnim skupnostim podaiNA LJ2 INB 6 Hzy S i rojgk@hje
kolesarske infrastrukture v urbanih naseljih

V dokumentu soLJ2 £ S3 & LJX 2 OpfetiskavljdniNdkirhd# Ndbrih Airf slabiNls OA (G S @
Smernice podajajo osnovo za razumevanje tega)l | | 2 Rupaiiabnikd prijazno
infrastrukturoin kajpo drugi straniuporad Y A {1 I OSf 2 2 RONINB 06 2SR | NI'AGSS/
so predvsemprimeri infrastrukture,bodisi2 6 & Uezale Sd¥o zgrajere, ki seje kolesariji

izogibajq saj jezaradi neprimernegy | 6 NJa@Z IOy 2 | LJaidolth$ iadhdstavaa? f 2
Kolesarska pot, stezdigas zgrajen pozakonskihlLINB RLIA 8 A K Ay (1G&EKYYSYAK
garantirg da bodoto povezavokolesarjitudi uporabljali, saj je na njej kolesarjenje lahko
neudobno, neatraktivno ali celo nevarno

3.{GNYGSO12 ylI6NI2@glyeaS (2ftSal NaE1S

V Sloeniji imajo urbana naseljg@@S 6 A yaNBIRy 2S Tt A atl o2 N1 JAG?2
nekaterih mestih p&olesarska infrastrukturaplohne obstaja. Tudi v krajih, ki imajo dobro

NIT @gAadz2 12t Sa8 NBS ZDAWABDRSEl yeSagdagoakil L2 L2
NI T OANRGSOo

+ @al1SY LINAYSNHz 2S5 LR{ONBoy2 R2 NIl @22t {2
t NI} 148 Al dakaRsagkd napredoskal skupnostd 2 | GANHz 40228 2
i dzR A v @dloMdd Skupinaa kolesarjenjgmenuje@a S RSt SOy A1 S ¢2 a2
206AYya1AK &f dzOo | K Irazvol prad@thoNiifiddtrd@ro aliNd®kilibg N& 1
206Fy2@0 Ay (dzRA &fdz06Ss 1A &iNdBA22 11 Al O
(policija, mestno redarstvo). Izre8ra | LJ2 Y Sy kev V td skupihof pa satkdlesarji, ki
vsakodnevnaiporabljgjokol@ | f A yS@f I RyS 2NBIYyAT | OARAS & Lk
potrebe dnevne mobilnostiTi najbolieLl2 T y I 22 &adGlya2S @ 208RAYAI L
nevarne odsekeNjA K2 @ R2LINAY2& Yy RBAIYA 2PDS 8 @ dradhiidzal a Gt
izbiro trasti SNJ L2 ST 2@ y2dz RSt SOyA {120 LINBROaSYy LI
proces pripravea | y 2 OA Y 2zbdirdj $vojily adrdniinajodovoljstrokovnega znanja

s pRNRB 6 2 | 12t SalrNBSy2al = LINR L2 NR 6 laliy Zaposiigvt 2 dz6 A |
LINAYSNY S3IF adNeRlz20yel{lt @ aldzlyA YSR206AYyal]
2006AY

bl YSy &GN} GS0O1S3F LINRaG2LI 1 NI T gx@adolgizt Sal |
rok in sprejem kolesarjem naklonjenih politik.

52a4SRIFy2S LN} 148 O {t20SyArAcSphAygEa2 Wi T d&XE 2
obravnavano kot rekreacijska dejavnost, zato predvsemLINRA Yy I 6 NI 2 @ y2dz LJ
prometne infrastruktue v mesthy A oA f Iyl YSyaSyl @Sé62F L1 2N
NI TYAOt2lt2 2 OSt20AGAKIZ aYAAStYyAKI @ NYAK
L2 GNBo6S | 2f S132 RRSBS Y NBLINDYy26y2aidA Y2Gi2NyS3l
{ONF GSO12 yYyHNRILDBIZSY S 11X5f 982t Sal NB1S3aF 2YNBO
prostors] 2 Y I 6NI2@8FyesS NIT @22l Y544 EholipbyodySE & | 2
zagotovimo celovitgpodporo, semorakolesarstvol 24 Yy IF 6 Ay Y20Afy2aiAr 91
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politiko mesta in takaznotraj virov za prometno infrastrukturig 2 £ sdmensha sredstvaa
razvoj kolesarske infrastrukture

{L2RyYy2A RAI3IN aKSYlFdal12 LINAR1FOS:T 1112 yle
L2 NI T RSt 2SSyt éL]N.]-i'JSOYEN.EBEEIlZJYBJN.D)\a@&lﬁ[])\TT-ESSG
y2LNB2 T+H32020A0A 2ay20yS OFINYS Ay ySLRAEANBR
L2 @3S6 22 RSt SOA Ay@SaiGANlIya2l @ Aloz2ta0l @S A

kolesarjenja.

Slikaly %I LI2 NBR2S 1 2f Sa kK pgofprdwgi RRESBO| A K Yy I L2 NR O

\/
zpl:::slf:s‘::i:?:g:\:?gv = Dvig deleza Ohranitev in rast
Ao e oTanS kolesarjev deleza kolesarjev
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\ Soseska Mestno kolesarsko omreije /

F tw9{¢h 28 9! LINB2S{1d T+ LINRBY20OA22 12ftSalNBSy2l
Vir: Mobile2020.

31.52f 2 & A K QiBchjed potovanj

Povezanosh | K2AR/A A £ 250 LR G20l y2 12fSatNBSO 2S5 1t
12t S&a8FNBR1S YNBOS® aSad2 Y2NIl R2f26AfA Y20yS$S
ki bodo povezale dele mesta, ki generirajo trenutne alibddS LINR YSGy S (2120So

+ LINRAYSNHzZ RI YSaidz2z OS yAYF NI¥I @gniadRElt 2162A 034 |
3t gy ik tile pdokadj Griotraj mesta, ki jih je treba povezati2 6 {1 S LINBRa (| &

3
—



{YSNYAOS T+ dzv806Fyas 12¢tSalNB1S AYTNI &G NHz §dzNE @ dzNb

pomembne generatorje prometaipr. A | K 2 Poto@adj&ge stanovanjska soseskat A , 6 S i NJi
na drugi stranipa ciliz o6 Y26 2SS I I B2 2 b NIi S @dzt ppiidbelstoiitevy 2 &S
(center mesta,y I { dzLJ2 @ f y I & NB R A2006NIEy SO L@ mevn@o 2 S | U
gravitirajo prebivalci Izredno pomemb8 (2 6 |sBF AONSRE 2 (G dzRA Ay (i SNXY
6l dlizodzay S  hostajgO Her Jel aadotodiesa Y2 Oy BE®B Y2 R £ YA K 2
medkrajevnih potovanj (kolq vlak/avtobusc | 2 f 2 kQlEGERIdK 2 RliAcii odtovan;

niso nujno le znotrajmesta sajimamo lahko v primeru somestja dvehf A na@efj6

AT K2RK @08V plavivegadgeavitacijskega nasadja/ LIN® @S 621 aill y2 dl y:
mejo naseljac primestno naseljeali obrtno-poslovna conp Glavim A T K2 RBO6R2t 2 6 A
NBf I GAQGy2 I8 prébR&cevyidsta Gam8ga)O (i S Gelodnih mest instopnje

centralne funkcije naseffa

Slika2: Shema potencialnik T K2 RA O6 YR 1A Y| 20 5ta2 WEBK A LR 3ST | &

Stanovanjsko
obmoéje

Stanovanjsko
obmoéje

Industrijska

Stanovanjsko cona
obmotje .
1 _ Obmatjemesta ‘
\/_ DTV S A A

N : Srediste '{—) Stanovanjsko

obmotje

/’

Industrijska

Industrijska
cona

%l YAINRE 21 @5 Fadand RR K 2ii dlj@/Sgiovanj znotraj mesta se
R2f2&8¥%2621 2 1 y2Si Nd20 yiolesdfieNd2 vy ons 20492625 dz
prometa aliLISOO2Y t 8y aSy 2 ail y 2tdkb yredataviga d& onyseedi 2 S
soseske, znotraj katerega veljajo zgoraj navedegoji za varno kolesarjenje na javnih

L2 ONDAYIFKS 6S yS 2o0adlal t26Sylt 12tSalN&a(1l A
I Af2 FEA ATK2RA06S LIRGA a 12tSaz2zy LINBRadl of
LINAYSNY I LSO LRSI FGF Ay 2S5 ilgpod.&&dikoyjeiciliy 2 RR

! Stopnje centralnih funkcij posameznih naselij v Sloveniji-pgd, @®MN30 predstavljene v Geografskem
atlasu Slovenije, 1998.


http://geo.ff.uni-lj.si/pisnadela/pdfs/dipl_200807_jani_kozina.pdf
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LRGA yb LNAGFGYAK TSYE2AO6AK 2S5 LRGNBoy2 11
G261S yI 2F@ySY LINRYSGYSY 2YNBO2dzd

Lokalna skupnost naj prednostno investira v kolesarske povezave, ki povezi
3f I Gyl AT K2RAO6I Ay OAf2S @ izMdniobn® & §
mestnega naselja (npr. primestno naselje ali gospodarska cor&lesarjem je

potrebno zagotoviti enako kvaliteto povezave v obe smeri.
N

Za kolesarje je potrebno na virih in ciljih vsakodnevnih poti zagotonitivarno parkiranje
12tSad {1fFRY2 & LINALR2NRBG6AfAX | bitizadosegdNB R & (| ¢
G NYyS3IF LI Ny ANFyeal Al lidardjanjepandranjad G F y RF NRA 3If SR
aSaidlrs 1A OS AYlI22 NIIT @kskafino ¥ 29ty Dpisareddioo A Yy F NI
preverijo obstoj kvalitetnin kolesarskih povezafa kolesarsko srednje razvita mesta je

najbolj prioriteten ukrep2 R LINI @ Y | yw&dlebaBsRipbviézaR 3 fl D wdited I @S
2042286 hKaddliifi @86 hDS 12t SalI.NA1AK L2 OST I @

311. 52t 26 A0S0 KASNI NKAZCS L1R2OSIT IO

YOLtAGSG2 12ftS&alFN&R]1S3AF 2YNBO2l Ty2iNrea YSai
+S6 O LRWBRMARBIOSE 6 0K LINA yI 6Nli2@l yadz 2YNBO2lI
hierarhije povezav.

bl 2y A OZ2 llokahép@v6zhe B dbile 2023), katerih funkcija je zagotavljanje dostopa
na ravni naselja ali del@S 6 aveddd ¢ S @ véakodaficdzai @, i jo uporabljajo
kolesarjiza lokalna potovanje in s tem povezujejo vsa lokam@dh O6 1 Ay OAf 2S L
L2 @ST I GHraten. +tOAMNBAXY SNHz YI y20S FNB]1OSyOS Y2i02NR]
YAUGA YA ydz2zyl t26SykAD2E S HRESGAING RBoreeaydkia G NHz] G
imajo RAAGNROdzOA a1 2 Fdzy D2 2% 6t NS y¥sdigla2ioSyi2NilicAA
kolesarske povezave znotraj mesta in povezujejo dele mesta med.sKbajiteta in

L2 @gSTIyz2aid 3t OyAK f21FfyAK LR2@STIF 2SS Al NBF
frekvenco kolesarjev in pokrivajo glavne koridopgetovanj znotraj mesta. Ravno tako

morajo biti na robu mestamislenoy | ST ' yS yI RNDI@Gy2 (12t Sal N&
regionalne, glavne in daljinske kolesarske povezave ter preko njih zagotavlja povezljivost

med kraji.

¢S 20 YI6NI2JNRROAREGNE Q2SS &S L) L2 gST I ¢S LI
LINA2NRGSGS Ay (F1202aiAr Al @SR6S LkRalySiysS
potekajo ob glavnih vpadnicah v medt f A @1 LI2 NBRY 2 T Y2AYAZ |
ravni povezav. Vsaka cesta Wb 2Y23261F A gal Y A y)\ Y I 2
K26SY2 AYSOA LROSTIy2 12tSal NA| 2 2YNBOe2S

Y%l 11 32 0 g yNG @rénerichgdstotein povezanostikolesarskih povezav)
Ty2iNr2 YSadlr 2S5 LR{INBoy2 3t ggz&@ljamadnimi yS LJ2
pravilomani @ Satkot 400 m.

yS L
y y
ty Y
(0]

2L ANY tNANBGSYA] 11 @1ted6de26S ylI6NI28FyesS Ay LINEBY2OA
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V mestihlahko funkcijo glavnih kolesarskih povezav opravljajo urejene kolesarske povezave

YI 0ONBI2OAK @2R202120% ale aS @ GSK LINRAYSNRK
prometa, vodotoki pa preds @f 2+ 22 G dzRA AT NBRyYy2 LINAGE I 6y 2 =z
52t 26Syl YSadl @ {t2@0SyAc2iA OYyLINXY [ @dan 2 yI
dokument gradnje kolesarskih povezawnierarhijo kolesarskih povezav.

PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
[RESTE—
OMRE2JE KOLESARSKH POTI
&y t :
L FIf g e
N A P
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Slika3: Na5 NIi 2 @l y2 2YNBO2S 12t SalNBR|{AK LRGA @ ah [2dnf

SlikadY t NA 1T LINBRGARSY S3I2 a]l2viST &ANGA| SrBHa (i2yYANGSAO 1S (NGl
Mariboru - glavne lokalne poveza\®ir: Celostna prometna sategija mesta Maribgr

3.2. Analizakolesarskega prometa

Podatkiz @&SK LINBYSERWNR DY 6 Ay Bz Gidliethid Ipod@kSvdo
LINEYSUdz yA Y2326S dzLNI gt 2F GA LINRYSGlFET (1l 2
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kolesaski promet 2 S LI®WR, jih je potrebnaoridobiti ali izmeriti V Sloveniji z izjemo
R
i

2t 26SYAK 2RaS|120 @ yle@S62AK YSalAK yA NBR
G2 &S 2SS LRUNBoy2 2aNBR2G26AGA ylI 20aiG22S6
52t26FlyaS OGSOAf I RyadigepadetekYkhsa WSloyemifadho Me&,R 2 0 6 A

vendar je zgpotencialkolesarj@@ L2 YSYoSy €S @ LINR Y S NalzobdzLJ2 NI ©
souporabi drugihy I 6 \A p6tBvanj (JPP) Za intermodalnost kolesa in JPje potrebno
razvijati dobro infrastrukturo zala Gt 2 LJ R2 Ll2adlt e Ay LkadlalfaA
znotraj mesta saJ2 YSYORRRI WA A 2 OUGSOAf dz LINBSOADIt OSSP
iNOGSPAfdz RSE20YyAK YSal @ aNdedad @rpodatkosel I |
R 2 f ®idritete izvedbe kolesarskih povezareveriti je potrebno tudi pokritost delov mest

& FTNB1OSYUGYyAY 2FI@yAY LRIUGYAO|IAK LdBYRsia2Y Ay
JPPs kolesarskimi povezavami.

2 Snevnihkolesarjev@ Y Sailddz yAX OS naS zdgavl@njerkalesdske @f | =
infrastrukture niso potrebna Velikokrat neobstoj ali slaba infrastruktura odbijata

LR GSYOALfyS (12tSalFNBS:E 1A 02R2 &ALINBYSYAfA
kolesarska infrastrukturd4l G2 1T 32t 2 OFi SAIRNF Q2 f NGBl NBASKS  Lyl2 (i NJ
zaradi neurejeeA Y F NI & (0 NHz] G dzNB yA Yl 22 Y20y2&8GA AT 6ANB

t NA yIF6NI2dFyadz 12ftSalFNAR]1AK LRSI IIG YN Y2
fazi ko bo kolesarska povezava v celoti vipbs@t 2Sy I Ay yS AT &SRIyesS
asS @21 A ylI AadGA NBtFOA2A® t NI GAE2YF LINRGL
L2 ST I @S> OGSOAt2 12ftSalNBSO LROS6FHE2d ¢ ]2
OiSOAf 2 @ERRYRIOAZ2RBAI YiSpovkzavayitegheh ndve KolSsarje NB 1 S
kolikor seveda ne gre zgolj za nepovezane ali slabo povezane odseke (Mobile 2020)

LTTAGA T yIFIS6NI2gdFyatdig2ifdalINBR Sy Ay FNNEY INDS &
povezavznotraj mestZ Y SLR21T Yyl @l ya2S 6NYAK (aft éegavetiio 1 2f€ S
zapostavljanje kolesarjevKolesarji so del prometa, lprav tako uporaljajo koridorje
javnegadobral y2{i N} 2 YSad Ay 11Fd2 28 LRGINBoyz2 (dzR
prometu. S popisom katastra kolesarske infrastruktureNd&S Ry A Y | CetaNgstdll y 2S5 Y
zagotovi kvalitetne podatkeéBazo podatkovnaj upravljauradno imenovani lokalni kolesarski
koordinator, kiv lokalni upravipokrv L2 RNR 62S 12f Sal ygearbghal of |
ITFR2f OAGS G0 @

~

5
7
t A

4.' YSO6I y2sS Lk @&Y I @BdomoptindhlEe &frase it
njenih variant

Y2f Sal N&B{1S LR Jlededd njitiovokninmbhdtérgove2ave za dnevno
mobilnostin rekreacijske povezav®ovezaveza dnevnomobilnostso tste, po katerih se

kolesari z namenorusakodnevne potik AT af dzDo &2 Gt NBOFAEST dzNI R
kulturnega objektaipdy I YSyY 1 2f Sal NBSy 2l 2S5 rakiedtii paNRA ( A
so tiste, na katerih je kolesarjenje namenjenbJNB O6 | y2dzz aLkRi yl gl yead
pridobivanju kondicijenamen je torej kolesarjenjesamp 6 F A K yS Y2NBY2 yI |
razmejitve, saj povezave znotraj mesta uporabljajo tudi rekreativni kolesarjisintudi
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povezave zunaj mesahko uporabne zasakodnevnamobilnost Gradnja povezave znotraj

mesta je v prvi vrsti namenjenza dnevnomobilnostin le te v teh smernicah tudi bolj
pobrobnoobravnavamo.

t NA dzYSO6l yedz 12t SalNBR1S LR2oST I @S 1 LINBoAOJI
po vsakdnevnih poteh, jenujno potrebno zagotovitivarno infrastrukturq predvsem pa

dobroLJ2 @S1T I y2 &0 KRifR&jdadgtdvdn] y I 6 NI 23 yaSY 6AY o2t
6az2@dy2 12y 1dz2NBYy6yAK LR ASI I @

t NI yIF6NI23Fyadz 28 LINB Riagod 2dbe skerodad § K RIRA U8 NI/ 2
cilju in obvezno tudi v nasprotni smeri. Za zagotovitev povezav v obe gar@rnujno, da se

v vseh primerilzagotovi povezavo ob isti cestici. Povezavo v eno smer lahko vzpostavimo

L2 R2f26SyA (NNILAA IDL12O RRNMERZ 3YSS/ Rl NJ 2S5 zdINB R LR
VI 6N 2GFyeaS | 2ne SielbihprdvélikoUptbakdd v pdmeru prevelikega

2O0AY 1 1tadzo 11 3202 3t a2upofabljal bofj defaddfdndigodsioh L2 @S
6 S i dzR Aal Zat® koshiiJpo cesti med avtomobili.

+ 20Y2062AKnaldmBREBENIOS Ay S dZSOGNEeH LIRAE Sat NE| S

posebno pozornost nameniti posegu v prostor z vidikgotavljanja ohranjanjk SRA O6 A y S @
Velikrat je zato potrebnoiske®j Ay 2 @ G A BYAK NBOAGSO 1Ty2iGNr 2 i
Dt SRS VyI ARKERHOOGAZ 21 L2al YSTyS LR@SI @S ai

LIR2T yI @l yel yRiante gdvezdr,Xifjilgsbjgkeasti preverijo na terenu.

41. bl 6Sf I

t NA Yy 6NI2@dFya2dz g NRFyG LR@GSIHIBS 2
yI6StY

povezanos2 YNBK O 2 |

neposrednostpovezay

varnost,

udobje,

LINR @f F 6y 240 /

= 4 4 8 -2

N

¢ I Yy I 6St | vdikray medsdbdjrei konfliktu, zato je potrebno med njimi
vzpostaviti pravilno ravnovesjHierarhin y' I 6 Sty A saRj@ 6d2iga D¢ O ES FA f y A K
zunanijih dejavnikokot na primerLINR2 & 1 2 NE | a 0y A ovediidie LISY OB A O6 |
praviloje, damora bitivednozagotovljenavarnostkolesarjev

bl 6 NI 2 @ lirf ivé3titaisinérdd zavedati, da je do izgradn@ptimalnetrase veliko

korakov in ovir, vendar je potrebno v primekd: T LJ2 f posotazad& Al NBS y I 6 NI 2
Y6202t 2 LINARYSNY2 (NI, dpimeyulporriksnga Prbstofa pRiskdfiaal Ky I
12t SalrNBS ylea2oz2fea &aLINBa2SYfaAd {(2YLINRBYAaAZ L
12YLINBYAEAS LINR (I 1202aiA 1 2z&Bdomnddiils L2 ST+ @S
{ AdGdzZ- OA2l yI GSNBydz 2SS I K12 at SRS6IFY
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b I 21 Najm®ltrieposieginppovezavamedA | K 2 Rik €ljérs potovanjapoteka olipo

zelo prometnicestd.  LJ2 32 & i A YA ki NJeabediyfegdahkdmiar vamadig rak

LINR OfTH W ® R2f 26 A0S0 GNI asS 2SS a vaa®dnawicga LINR Y
kolesarja V primeruNJ T LJ2 f Pfodtoraxad S HINI Ry 22 f26SyS 12t Sal !
AT o2t 20 Yie uddje kb lasarie w S O Aza &desarjeni nujno povezana z
zagdovitvijo dodatre f 2 & B @ Bliabbgh strareh prometnih pasowza motorna vozila,

ampak jeY 2 OW2 LINRA YSNHz Y I y 2 O Sceshikgh telesd 2O fa A ASh  OMSNIW
2 Ol yo2niz pasowza avtomobile z NI T miNSYOM YA  dafl dvedBoNsprém@nb
prometnegaNB O.A Y I

AlternativnaY 2 Oy 2 8 (i = | A vz@dna poferadalglavdd cedioe S Y 282 64
osnovidl Ny S20I Ay 0efraki lahBNRadi teg®/1t>2 Qil2 RA'Y  YIFy 2 y S
Y2 a8 yI 6N dz2 Svariaipoeay jdlIP & INBSYEA K (SY LINRA Y S NHz
GF1S GIENAFIYGS AWNBKRR2PRINADAOGSITANBRIEASY &S)
mora kolesar ustavljgi AT NI 6dzy | (& #3& ULIRERIGW2RI20NBYSya?e
3t gy A OSalAraddjikKip ¥SYA2B8bt AR 2ORA LRG20I yal ]
YFEE2 RIE2ONB 611 YlIya LINRYSGYy2 20NBYSye2SyAK {1
Bl YyIEENI2@FyeS GNIFasS asS 2SS LRGINBoy2 11 @SRFGA
kolesom, kar pomeni d§e na pogostejeup2 NI 6 f 2SYAK LIRGSK yI 2L12YS)
potovanjal AGNB Ay Sy2aidl @dyS LRSI I @S &2 {fadzwyS |
FfA LRGSTF22 ai121 A LINARGEII6y2 212fA020

V nadaljevanju so pod pasieznm opisomy | 6 Eiteliji, ki jih ima ali mora izpojevati
kolesarska povezavza doseganj®© St Sy A K Sstiuktyfifadi thid, 21@je posamezen
kriterij 2 Ty I z6h&skédnjimi simboli.

Legenda standardov kolesarske infrastrukture:

PP OSt Syl Ay F/NISHUANIRAG daNiH yARF NR 1 2f Sa&

P sprejemljiva infrastruktura dober standard kolesarske infrastrukture

? pogojno sprejemljiva minimalnistandard AT 2SY2Yl yI 11

o ne izpolnjuje  standardov  kolesarske infrastrukturenesprejemljiva
infrastuktura

4.1.1. Povezanost

PovezanosA | K2R\ OO0Af 2SS0 LI2GA @ 208 aYSNRA 2S5 23ay?2
Y2t SaF N Y2NI AYSGA Y2O0yz2aidz RIFE OStziyz2 LRI
LT 3INJ Ry 2l Y NiBdOradnjd B2ka@i&arien Y2 S &ldird trase poti inuporabo

kolesazaNJ 1 fpati@nbtaj mesta. 2 f k®tdelpovezanost med posameznimi povezavami

g 2YRBOPHA GS20F 2S5 YNBOIF Ay 12t Sal §Eddmaz Y2326
0S8t 2S5 A PolegiZagoMiBjanfa glavnih povezav znotraj mesta je gostiésdeskega
2YNBO2IF LR2YSYO6SYy RSe2H@yAl LRSI Iyz2adAyY Ylye
Y20y2480GA AT OANB AYlI22 12ftS&aFNBAZ YyLN®» YSR KA
manj prometni cestali skozi parkali pa med kratko povezavo strmojvt I y SO tary R f 2
02t 2 IpvézavQy 2
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Kvalitetno] 2 f S&F N& 1 2 2 YNB O2ASY 2 20 AYRIAa]{F I SLI2|{AAS 1Y §/Re aifAl
cilii v mestu zagotovijmeposredne,varne, neprekinjene in udobne kolesarske povezave.
Povezave ne smejo imeti prekiEv ali nevarnih odsekov Posamezni odseki morajo
2Y2326F0GA avYAaasStyS Li2&BEKPR&RKI(AG Rot ude gradviST y A Y A
YSRaSoz22y2 YNBO2 LRSI g0

Poleg povezanostined funkcijskimi delmestaje pomembna tudi povezanost drugimi

naseli~S LJl2aSo0S2 a2 LRYSYoYS AYOUSN¥Y2RIfyS L12@S]
2S 12Y0AYANryeaS (12ftSalNBSy2l Ay 2 @yS3al LINB
osebnemu avtomobilskemu prevozu, kolo pa je pomembno za napajanje sistema javnega
prevozay | 20Y262AK Ylye 1 3206SyS LRaStAaiaoSo

Ravni standardov:
t 20811 @1 LRGST dz2 S JTEAG
PP  soseskac poslovnegospodarske conec & NS RA O¢
soseska)

A

VI Fdzy 1 C
6 § staridvanjska

PP t2@ST @ LINBRall of 21 ietaliypdvézay S 2 02

PP Ly@SaiAoOoAral 2RLIN} gftal Ylyeilez26 K

{AaldSY LROSTI@® LRINAR2S 6AY @gSd6e

PP Ay i oA
YSauySyYy 20Y262dz

t 20ST @ LR2GST dz2S Syl (1l Fdzy{1Oraq"
P stanovanjsk soseska, poslovagospodarska cona poslovnegospodarske

cona)
2 t20ST @ yS LRSI dz2S NITftASYAK 20
t 2@0ST 1@ a8 yS TFr{fteadwA Yyl 20Y26¢

(glej 3.1) ali parkirati kolo v maksimalni oddaljenosti 86drilja poti

4.1.2. Neposrednost povezav

Kolesarsko ¥NB Y2NJ 2Y23261 GA 2LINI o2 @Yyedsonde GAl YS
G261F YL GF 1232 Rl 2 SNepidradndstipa se ingritalv ragzdaljiJalizpdNB Ry | ¢
6 adzz 1A 3 LRGLINBS6SY A&l S&RI2NISONE NS DEIBIGARP2 R
Ll2al YST yAK (NI &medl yosamméziNthi atzghtanNdrdsté éndstvna pri
6Fraz2@dyA YySLRANBRY2aGA LI 2SS @S6 RS2l @yAl120%
%l AT NI 6dzy 61 a20yS ySLRigNKRER AT 212\Eltal @ WOEK
YIE2@S61I NG LIRYSyAic2 @S622 6lFaz2@y2 Al.Zazn2 Ay
optimizacijo kolesarskihp&/1 I @ Y2 NJ S LINSG GriFpsadd@stndiANR YA & | f
pa zagotovljen prednost (ipr. v semaforizianA K | Nléditve) daikélesadjeKot kriterij
LINA R2t 261 yadz (Of &8A @IS ANIBENBS (| yWHR GBNKA2 YS G SNJ
1A 2AK 12fSalNKCNS|{ DBl N dANBORINGSS yI  {Af 2
komponento neposrednosti povezavesl A 16N Z620@po&ednosti povezave mora
LINE2S 1 aFyd AT NI Gkigshrignjad 6 1LJA @ IANTR 6 i Ni@ BRnyhi@SB2z (22 O
variatni:

T oNBT dz2ll2 OGS gl yel Lkadlyl129 ylI {NAOFYy2AK &

TsINAONYEaNAOEHSH a0 & LINBRy2aGyAYA OSaidl YA ®

10
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V primeru vodenja kolesarske povezave stran (v vzporedni ulici) od glavnih prometnih
povezav, je potrebno na teh zagotoviti prednostno obravnavo kolesarjev (prednost v
ITNAOAOBAK fA TStEtSyA GLtoo

Namen lokalne skupnosti 21N} 6 AGA @1 LRAGI GAGSS 12y 1 dNBy «
12t SalNBA AY I @G2Y20Af A& A MG 21ONIGS@A KI2NASIT R MK
! Ay (26p2azi@yadS62S120 Hwn 2Rad2G129 RIt 20l
povezavekolesarjesili v izbiro povezav, na katerih ni urejene kolesarske infrastrukture.

V primeru deviacije kolesarske povezave se celbtrfaf @dti yidsmepo@d Swil- I  @S6 1210
20o0dstotkovs £ 21 F £ y2 LI odétBtkol I @S6 120 wmnan

A C E D B

Omejitve pri neposrednosti

AqCcRcDeB/ AcB OKL,2

GRD/ GoED 2

bl LRRflF3IA LRI2CITEYAK 6Faz2@ Ay AaASOSRI  GdzRA
LINBOoAGLFEE OA ATl oSNB22 LINRYSiyl aNBRalidlFId ! NDI y
R2f 26 A0G0A LINE YS (a/ ki fo updealljajoi moloizirarda Srozil,Spone@iSkino
INIF20F Ay KAGNB2OF 2R 12tSalNB]1S LRSI @GS VY
Y6 20Y262AK 1 32302 L2asStAldraeanhmieSihoNBA 0 2
avtomobilistib - G ylFr6Ay 28 12ftSalNBSy2S @ YSaildz 21
avtomobilom. To lahko npr. storimo s tem, da Ra2 @2 f 2 enGsindt@h| Wliddhza

motoriziran promet2 Y2 326 A Y2 R@O2aAYSNY A tdke@ tloBitnd nd¥Ee| A  LINJ
povezave

Ravn standardov:

t 20ST G LINBRadGlF gt 2l ylaozftea ySLR
PP I AY 61

|.
ONJ T RIFf 2l a LkRiAro

PP t2@ST @ LINBRaidlF @gtal 6laz2gy2 yl aj

P t2@ST I @ LINBRaGlgtal ylaijpmhad2 NI

Ena smer povezave predstavlja najbolj neposredno povezavo, v drugo sr

? ~ ~ . .

' 2S awstelyl L2 RNHMzZIA OUNJF aAZ LI LN

5 Ena smer povezave predstavlja najbolj neposredno povezavo, v drugo sr

"~ jespelianapodrugitéaA = LI LINBRall gt 21 61 az2¢

o t 2081 @ 285 ©S6 120G wn 22 RIFf20F |
G NAFyYyidl YSR AT K2RA06SY Ay OAf2SYy

11
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4.1.3. Varnost

A 7

Y2f Sal NBA LINBRAI

J 20F @t et a2 Sy2 o 24dtode Audtaflfarger OA K 3
varihLl2 ST+ @ SRSy 2R (f 2dz{y1X K RS/t2S YaS yliliS2KG Ayl yEANdA2

Yt L2 Rt I 3A LR GLINBGEY S A&veA NauRna Bdsdkikjens@ uiefpA @2 1 7
kolesarska povezavaR2f 26 Sy A 1 NA RE NR & 5 y 9 iBftastrakiuie IKNE
zagotavljajo varnost kolega. / A f 2A {1 2f Sal NE Sy nepgdjodbvezdA KK 2 0 6 A
ustrezajo le minimalnim zahtevanim standardoml; Y LJI ] Y | & NYiotjzx&8r8 2
kolesarsk infrastruktur2z 3t SRS Yy I mite®K Yy NBR&DaZSYS Yyl 20Y262A

prostorom se wrnosi y S 11 32d42@0A tS 1 £26S@Fya2aSy 12fS§
dZRSt SOSYOS@ ¢ LIMEXNS®¢z2 tidkdipvagea@vBdrugit prometnih
LI2 ONISAWYSYGA 1T dzYy AVNeBS yKAST NBNSROYSAGKE 2 Y1 Sy2MailS @ >

s katerimi bi zagotoviliarno kolesarjenje.

%l 3201 gt 2l yaS @I Nyz2aidir 2SS ylaLRrySyoySaosS @ i
LINEYSG2Y 6 A yYato (edsRA potrebBd) gbavetiti posebno pozornosPolovica
LINEYSGYAK ySaNB6r @ 1F0GSNAK a2 dzRSt SOSyar | 2
11320202080 O Nyz2aidir 2835 Rl aBNK QK @@NEN S L
dzR St S O Sy hpas pdmeiniNiel@meyitBumirjanja pnoeta poskrbeti zaagotovitev

y' A OritrbsK vozil in preglednostitako za avtomobilista kot kolesarja. | £ S | NI T £ A
Y20y 2&0GA dz2NB 2l y 2 l(glejLlINE? YR (Bl 2z defibo dpidalte vaidnk Ka

NI TEAS6YS KAGNRAGA A yfoméid\l.l‘llJ;Zé?ééQ éf)Euu{Z)NJ\ /R BAYyB
potrebnodzLJ2 O GOSIZRAG ANJ T L2t 2 Of 2A OA  LINR & (G 2 NI

Eden od vidikov varnosti je tudi zagotavljagied 6 do$dbhe varnosti kolesarja, zato naj

02R2 @asS 12ftSalNB]1S LRJST OIS LINK kSeNdfsRe 23 DS
L2 R@21 S= I 0 S NR yra 02R2 6AY IN}X2OA Ay Yyl 2
L2 RG21 dzodb 20S yS2a@gSataSyS (12fSalNBR]S LR
12t Sal NBS

206dz0 1 2
vandalizmom.

o) 2006dzi S1 VY S fol PhRarifed &idikhk Ay
SoyS @INyz2aidAr LINA 12tSalNeBSy2dz 28§

x < g —

Ravni standardov:

bl LRGST I GA 2S5 yI |INAOFY2AK Ay @
TSPIin so zagotovljeni ukrepi umanja motoriziranega prometa

~

PP ~ANRAYLl LR2@ST I @S 2S5 @S62F 2R YAYAY
PP  Na povezavje zagobvljena osebnaarnost kolesarja

t 203ST I+ @I @ RSftdz 6YIl ya2S| 2UINPHORE:S YO
osebne varnosti kolesarja

Povezak @ @S6 {NAOAOGAK yS T IF32Gl ot
FAITAGYAK 2FANIAY @ GSK {NAOAOGAK
O  Povezava na zagotavlja prometne varnosti kolesarja

O t20S1 1 @ yI m3dajotaylp dsebbniRubost ®de€okia

PP

?

12
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4.1.4. Udobje

bl 6St2 dzR2o2l (2t Sal SBxS obBI2 @§ B H Y Sirpeididda Y § Y b
predvsem s projektiranjendetajlov na kolesarskih povezav, vendar udobna povezava
zagotavlja tudi redno uporabiofrastruktures strani vsakodnevhikolesarjev.

Udobnest povezaver 2 t grédissem

- razgibanost terena,

- OUSPwKtRI gSRol {NAOlyex

- projektiranjein

- @1 R NJe Bo@sasskenfrastrukture.
+ LINAYSNMz ©S62S NIT3IAokyzaita GSNByl 285 LR
YI 6N 28% GR YND2AYA yIVIAIGRRAA 282 &S | @XET Sy 232 ¢
odsekovdo20ndo10%) £t A T 1 3202 FAGA St SYSyidS LR aST @ 1
RSt2@ 612tSalFNa{l @1 LSyalrér FfA ROAILE200d
52t26A0S0 GNIaST 1A CAYRH2GINAPAP2S OdREA (LANA
BSEINYGYySYdz dzall ot 2l yadz Ay &aLSteaS@lyedz (1A a
Kolesarju prijazno projektirane ikvalitetno izvedene povezae so predvsemv | NRAi® | y 2
pogoj za hitro irudobno kolesarjenjénivojsko LINS 6 kdlegagsktJ2 ST | 4SS LINB12 |
dzR20oyS (t+Fy6AyS o0NBLINBEER 2 2ipRdsEmdNBddy@ J2RSyeS
Y2 SAINB1S LRONODAYS @ YSaldz a2 Syl 12 LR2YSYo)
biiAdd261 ay2 | f & LD SA0aoSpaddsyngjapdstadl prostor za odlaganje
snegascedt t NA f SiySY @1 RNODSOIyedz LI012DyR2 (i NSd \6:
20NBT RNBISE2AFAIONIORNEK WB@T | S5 1A T F320GF @t ¢
peskatelistias] 2t Sal NA]1 A K L2 ONODAY @
'R202S 1 YINN2POUWZ2RBIABNEDM yI 1 2f Sal NE]{AK LR IST I C
vrste kolesarske infrastrukture.
%l 2 0 @l réksétdtivne kolesarje se zagotovi razumljivo usmerjanje kolesarjev na
povezavi do posameth ciljev v mestu. Talne oznake in prometni znaki morajo biti dobro
vidni in kolesarjaismerjati do predvidenega cilja

Ravni standardov:

bl 1 MpoWdzaiez neprednostnimi cestami je predvidno nivojsko vod
PP  kolesarja (dvignjeni plato) ali/iRA NS Gy 2 ©@2RSyeS LI
kolesarskega pasu
PP bl 6NI2@Fy2 2SS RANB|1ly2 @2RSyeaS 12
V primeru kolesarske steze sousbzi0S @ @I NR @l f ySY 1L
kolesarske steze
PP ~ANAY!l epoRezebaijbphi VI f yS OANARYS O f A
bl LRGSTIFGA 2SS 2Y2326Sy2 RANBliOY
PP OSLJI o6/2Bf AYVHA 28 LINAtIF3I22Sy &s$s
kolesarje), v kdkor je to v skladu $SPI

PP ho LROSTIOGA 2S5 yemdBilGghjénd kolesdzeim | y' I 2

PP  Na prednostni cesti je zagotovljen zeleni val za kolesarje

PP

13
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p % INROYAK ({NAOAOBAK & LRGOLINBSYAY
@21 A06dz aldzLdr2 1 F@hG2Y20Af A

p LINA YSNHz aNBRAYy a1 S3al 2dzxa22ad 21 N
kolesarje

O Y2fSarNRBR|l adaGdST I yAYF yIFIS8NI2dFyAK

O Y2fSarNmll adas8il a8 R@OAIdz2S Ay &L

415 t NA@Gf | 6y 24ai

+3S7F12N 2S8S LINAGElI6y2aid 12t Sal Ningdd koleagaST I @S
GSYRIFNJ (GdzRA YSadyAs @al(12RYS@OyA 12tSal NBA
Y202NYyS3al LINRPYSGI I tKNNRHAD 6/ A 23 Bul QIEY S @Iz 0 S
kakovostno grajeno okolje in javni prostdr.l 6 St 2  LINJveliKokrab v @adpibtju z 2 S
YIE6St2Y ySLR2ANBRY2AWA OGN S LI2 G Skidgrpaz 6 3 |
212ft2S yA Q2 2BAeYSyaw?2 LR2t26AGA 3t gy 2
R2f3A NRB] T3IAINIFRAGA RGOS OirdifleNsSma yidmenlLpdt@énjal A X
t NAGEFSYyS 12ftSalFNBR1S LRGSTI @S LRGS{lIa2 a2
1 StSyaSys 1T Ii2 aS LINAR LINRP2S{UANrya2dz Yy2OAK 12
LINPaG2NE yIF6NIdz2S | 2ienkadi/NE | BNBPDSERDSE>t 2 8S @S
T Y202NYA LINBYSG FEA LI B2 GcSDl2ifeee LINR AP L3Sy z
GF12 VyYIFI2@8S61NIG dzYl{yaSyS o6FrtA @galea t26S8yS
2y Sayl OSglI yal i hebaliino vpliva nadEwWeS ( ILINA Y[ S NXizbiré2 Oy 2 &
povezaveA T K2 RAOG61 Ay OAf 2lskoz mgark, eS\erjeyidst ugbtabeRy A O A
LINK @f | 6 y S 8kozpark $xt@abikolesay 2 32 @S62 @

Ravni standardov:

PP  Kolesarska povezavaje@®2 1 A O6 | f f Sy

O
- Uy
oS
0]

2
PP Y2ftSalN&a]l LR2@SI G Qal @ RSftdz L

bl 682028 Ay LINA Gt I LONRRGa Y0 I O LRIYISY o MINR 2S5 1 G A N
izvedb posameznih odsekownanjpa 1 Iy I 6 NIY MIakhkgleddBskih povezain

R2ft 26l yadz LI2al YSTYyAK (N}a @ YvYSaiadz

Dodatnakriterija zadoseganje standardanedkrajevne povezanosti

Y2t SalNB]l LR2GST @I LROSTdzeS AyidSs

PP delovnih mest

PP Y2t SalNBR]Il LI2AOIIIADGID28RA TYIA Y22 dkdl 2 0 |

4.2. Opredelitevpovezav invariant

Dt SRS yI 1 32N} 2 ng bs@oSip@guideneyflinkcikbldsarskeovezave
R 2 f @ifinfalne povezavea posameznitodsekh, s katerimijey2 Oy 2 1T 3202 A G A
celothnepové S YSR AT K2VRRAG SRy BYW 0Ok fadDY
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t NBRFASY & YSAGAK TFENIRA NITEASGYAK LINRAG2NER
J2adl LRTARFGIT LINBY2a0GA0G0Ss ySdaNBa2Sy2 € aidy
delno ali na celotnem poteki povezavene moremo Yy | 6 Nilidptifrialne kolesarske
povezavex (U SK LINAYSNA K 058 2L/ (NBOAYNA ViR 6@RS6REjgAS I 1
Y2O0¢RYy 28 GABYAYA &ALINBYSYol YA LINBYSGYAK NB@AY
GaSK yI 6kaE2 @ diRMR IRt Sal NBSGP Ay HLISOO08PdYRIAZ2E
omejitvami motornega prometazagotoviti prostor zakolesarie A Y  LIP@@&i je
potrebno I £ A f I K2 LB2@NIBASYWS LINE Y S, inyitinamehirdoiv diruge Y I y 2 O
namene ali skpno rabo.2 $rostorski pogojy’ S 2Y23261 22 LINAYSNYS NI ¢
Yl KAGNRAG Ay OGSOAt2 | @G2Y20At20 L2 3ANI FTA
R2a4S6A T YIyaOlyeasS. KA&BR aré Sokalnddhliofs&daydntvastd ¢
povez @S yAO2F 120 TIFIKGSOLy2s 112G 68 LR2oSI | @S5
t 2YSYoy2 2S3 RI 12t Sadmilistkipotéki® 28e3rio brérlprekinitev.6 A Y R
Y2t SalNBR1S LRSI @3S 2S5 LRGNBoy2 dzySO6F-G4A @ L
saj za kolesagjto pomeni motnjo2 $e zaradi prostorskih omejitev kolesarske povezave ne
Y2NB22 YyIENI2GFGA L2 yIFI@2RAIAKI (A &2 LERRIFYS
2S LRGNBoy2 2Rf26A0A3 6 Stradkolesipavezad LI A G (A
LallyesS yletl0oesS AT OSRt2AGS GINALFYGST (1A yS§
predolgovinek, prestrma povezay¥), je pogojno sprejemljiva 6  ay I diNBdIBiA § SO
katere2 S LJ2 (1 NB 0 y 2 dzR/A 6 NIDVE 2W/ikkyiast8. (PR/tno zgrajen odsek
povezae pa je2 0 dzZNBRA G OA 2 LiaiA Rl & S@&8e kKESdophitinad S
povezavd | A | NBLA .6NBG2ai 2YNBO2I
52t hftkad, grikatemOS @ 24y 204 RS2 5 SdfReafithna do&yirak |
yS 02 d20gkma ¢2 LINBRAGI Gt 21 &aidlty2 LINRoOofSYI
62&1§r62 a8 yI (SK 2RASIALANRSHEYSNRI NBDAYW?2 a i
t NA R2f 26l yadz Ll2al YSTYAK GNr&a 2S5 LRYSYo6Sy @
R2f26A0SQ0 JfARYARNARINSEBS®A IO YSalddz 2SS L2 {INB
dzLI2 N> oyAl1 20z T1G2 asS adNBYA 1 Tr3201 @t 2t yeadz
alFNBSsE yI ({FTGSNAK 2SS 2Y2326Sy2 GdzRA LINBK

1 22 1 St2 LINAGELI6YS Ay dz
povezavetako zunaj kotznotraj mest

veljagjo povezave ob vodotokihTe

povezave se praviloma popolnoma

izogngo @S 6 @zporviom in spustom,
kolesarjenje v naravnem okolju je

prijetno in G dzZRA 6S 2SS @2R210:+
G§SKEFXS6Yf 2dzR2S @2 R2 ok
dojemamo kot del naravePoleg tega

je potovanje LINJ OA f 2 ¥ lsaj jKA G NB 2
{ YIy2 {NAROFy2 Ay RNHzAAK

e e Ponekod je pot ob vodotoku pod
Slika5:Y2f SaF NBE1+F Ay LSO L YZauzyY OSfSIyAOs FEA
(Virho Ayl )52YO0It$§
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SRAY2 Y20y2 Al @SyyA@2keradrig. LINBS1FyaS LINRYSiGyYS
+2RSy2S LRGSTI 20t yAK LRGA 20 @G2R2021AK 2S5 11
|.

LI 2SS GNBol dzL2 OG S Jjo prédpistaYy I 2 ARip@&plzlvadan8. A Ky I NB
9 ' NBRAGA 2S5 GNBoF I &0y inOstaimi ldasnikiY SNBF YSR RN
T ' NBRAGA 28 (NBol 2RI2G2Ny2aiGA LINRKA &SI RNOSII
9 t NAfF3I2RAGA aS 2SS GNBOF dzl NBLRY @O NBRIGSF LM

oprema morata v celoti slediti ureditvam urejanja vodotoka. To pomenejive pri
postavljanju vertikalne signalizacije, ograj, urbane opreme. Omejitve so tudi pri
postavljanju preprek vodnemu toku ob poplavah, kot so robniki, nasipi, prilagoditve
terena.

T 1L2NIOI ylaALRd I LRGA 2SS Y232éolnasipit Yy S
YIE6NI2@FyA Ay AT @SRSyA | dzLl2 OG S@tryaSy
R2f26SyAYA Li3I22A Y20yl NBOAGSY OANRGSOT vy
fF K12 2@ANI LINA @1 RNODS@GlIyedzz G112 RIF 28 &y

T PoSoy2 LRI 2Nyz2aid 2SS LRINBoy2 LlRagdSiAdr L
OKdzZR2dzZNYy A1 A0 LINBY2a0GAG0S Y2Nra22 oOoAGA dza
2RLINIIAY S {12yadNyzt Oagt x uSKy)\oyl Al @SRol = d

1 Prehajanje poti pod mostom @SRy 2 Y2326S® { ailfAO06F dNBe
LINEYSGyS3al @GARAIF LI 28 1TS8t2 1TI10S8StSyz2s al
OSt STyaAO0Sod ! NBRAGSY 12tSalNBR1S FtA LISOLRG,

VIE6St2YF yS & vodoiaka. S/Adrimieku p@plaviih voda tudi niso
R2LJzadyS 23Nl aSs (N Y26y2 20SOA QI Ny2 @2
12t SalFNB]TAK Ay LISOLRIA 20 @2RIFIK LIR2R Y2aid2¢

5bF 6 NIi2@1yaS Lal YSTi yS3al 2RasS{|

Pipe 2S1GANI yadz LI2al YST yAK 2Ra&S1 2@ravi@pddiagelINE 2 S
zaprojektiranje kolesarske infrastrukture:

w Zakon o cestah;

Pravilnik o projektiranju cest;

Pravilniko prometni signalizaciji in prometni oprema cestak

Yy S1 I SN iz@mlélaksrte smernice”, npr. MOL, Ljutomer ipd.

R2fv26§y3 T K sfzs 3t SRS Yyl 6NIli2 gl yel « LINR 2 S
@ RNHZAAK tNIGATfYATAK OYLIND t N JAfYA] 2 (
LI2adl 21t A O6MEKY AKLIRZPLIS OAYT AG S KOA 2 K NapraudNid ¢ { /
ukrepi za umirjanje prometa ipd.)

w GSNIblF@2RAELF TF LINP2STUANry2S 12tSal Na]lAK |
V letu 2017 se p[edvideva sp[ejem novega preqlgtsé K3é7sr6ey{nice za prometno o
infrastrukturo R £ Sal NA 12S LA2 GENDOAYS L2 L2 UNRAUGA . L2 UNBO

€ € € €
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51. LT K2RAO06I T yFr6é6NI2@lyeaS 12fSal NaiS

A

L2 GNBoy2 dzlROYVSOBAKAGKNSAGYyRBazoy2aldAr 12fSal N
NI Oy 2 (@R | Ny A ® ¢+ 12Y6AylOA2F yIf23 @&S6dz
Tyr6Aaty28aGAs 1A RFEF2S 12tSalNBdz L2asSoSy Lkt 2
drugipal St 2 aLINBliy2 Ay TFfS1aroAtyz2 LINBJ21y2 &Nk
a4S LINBYA(llI226 LINRPBYS(GX OSYRIN a2 @-preBva@eani K YSF
Y I 1 NI 2 ORleghtdgh rRdd Badhitnidkolesarji obsjajvelike razlike v hibsti, zato je

LINA LR NRGSf 2A@2 yI 3Jtl OYyAK LROSTIFGSK 1T F3202BA(
standard.

t NA yIF6NI2@Fyadz 1 2fSal NE1AK L2 INDJAegakok& 2S LI
voznikiavtomobib - potrebuje svoj prostor \prometnem koridorju. V primeru striktnega
f26SOlyal ylI6Ay20 Y20Afy2aGA 2SS @ t NI OAfyA]c
g20y22 LINRBYSGYyA LINRBFAE OANARYS wmZInn Y Ay @AO0
BAOAYS HIpnaBdlt NRRFY.GRBR PRANIIZ SISl Y LINRYSOyY
prostega profila ne sme biti nobenih ovir (npr. objekti, veje dreygmovja ipd.).To so
osy 2 YA LINRPFTAEAS 1A 12fSalNBdz 1132041 @0t2alaz2 1:
njegovprostor.+ 1 f 2dz6y2 1 @I Ny2aiy2 Odanikoma Hdotaans dzii { 2 Y
LINR @f F 6y 234020 RS {3t 208ASNK-y 11,80 inétta. S BI6NeH | SGA N Ly
T10StSyl Ay R206NRBR2OflI = &te G2 T1TF324600t2
zadostne O A N y2Sr 2 BIRudlil prehitevanje kolesarjev med sebdprojektant mora
dzLI2 OG S @I G A FATAGYS T Y23fta2Ag2aihA 12t SalrNBSQ
elementov kolesarskih povezav
Byl 6Aty2a0A 12tSasx 1 2ta1Sad NBISKR2 RyO 4G 12 1Sk I yWEE NIB
w kolesarji so manj stabilnio 286y A @GSGSNE LIAO (202NYAK @21 A
kolesarske povezavesse to vpliva na stabilnost in hkrati tudi na varnost kolesarja,
w kolesar za premikanje uporablja lastnoenétglj 1A 22 OSt A LRNIOAGA N
w mestnakolesa@ S 6 A yhinAd vzmetenja 1 | 12 2SS NI @yl Ay R20NER
L2 GNDAYEF YAYAYFEyYyA L2322 1T 12tSal NBdz LINA 21
w kolesarji se vozijo naprostentJ2 i NB oy 2 2S5 LJ2a J Dstibkdlfa(odndk| 2 NI 2 3
2R @21 A061F 3 21 Spb&ateren ®tBka kdldgatskaPdvézava) 6 | 0
w kolesarjenje jetudi socialna aktivnost LI2 G NSoy 2 2SS LIR2a{NDbSIAZ RI
atraktivna in prijetna,
w kolesarji nis@avarovanl @I N @I f y¥22 QY 23605 khEsARéyFeRdika.
Na kolesarskih povezavahoramoo A G A OS LJ2 & S6 S Ji muidgdd bRi defeznoy I R S
izvedeni, saj sicer lahko predstavljajo za kolesarja nevarnost ali Aaagpdbno oviro
ONBOSG1S @026y RKyl2f N I2@E2 aLPAIKNRBIAOl 2 09> 1t Y6
dz021 2@ «k LINBK2R2@>S L1233t 26f2SyA NBOYA|IA yI |7z
ovir (objekti, drogovi javne razsvetljave, vertikalna signalizacija, drevesa itd.).

t NA aGNI GSO1SY yI6NI20Fyadz 12fSalNBR]1AK LR @GSI
A |-
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Slikab:b SLINA YSNY 2 T F1f 2dz6 S Blkary £tk NIGMYNI vy Sdza G NBT yS aY$
robnika na kolesarski steftiep et a) viz 6y S3lF 21 011 VYEkepl 2f Sal NA]
et al)

5.2. Vrste kolesarskih povezav

Skladno z Zakonom o ¢eR (ZCed) je Rt Sal NB 1l LR OST I JF VyAT L
YIEYSYy2SyAK 2 @ySYdz LINRYSidz {2fSalrNBSP Ay RN
LIN} gAf A OSadyS3alF LINRYSOFIET Ay LINBRLAAAZ A d
prometno signalizaj. =1 LI2 &G+ @A GSG Ay 21yl 6AGSE GSNI @I

povezav je v javnem interesu.

Kolesarska povezava je lahko izvedena kot kolesarska pot, kolesarska steza, kolesarski pas ali
120 LINRYSGYlF LRIONDAYLEFEIZ 1A 2S5 pomeriSg@sSo/jé G dzRA
12t 8S&FNE]I LRGST I S asadl@tasSylr Al 12YoAyl OA
Ne glede na izbiro vrste kolesarske ppave2 S LINA L2 NR 6f 2A @2 Rl a$sS
enotni izvedbi (zveznof &l 2 LINBKI 2Fy2S a aly$2 &il2 2SO0yt
prehajanje iz enostranskegievedbe v dvostransk in podobng L2 YSY A ©@S6 R2RI
12y Tt A t@eryfakdpredsniidd S 6névarnost za kolesg. Ravno tako je potrebno

predvideti, da2 8~ Yy I 6 Ay @2 RANELI2 HRO@HINGBRS ¢y ,injg. | NA& OA
kolesarski pas ob cesti se nadaljuje kot direktno vodéngzR A LINBZnéprednoskidiA O 6 |
cestami in se kolesarsgapasune spremeniv] 2f Sal NAR12 &adSi 2 LINBR 1|
GF122 L2 1 NAROAOGS dzo

Kadar kolesarska povezapoteka po kolesarski potkolesarskhitri cestiali kolesarski uligi
je ta samostojna javna cesta, ki je namenjena le prometu koleserjgyemoma lokalnemu

R2ai2Ldz T RNMHzZZS LINRYSiYyS yI6AYyS

SENDF @yl 12tSal Nall LR JSI | ihekatedoritagih cedd &idq | O
dzLI2N¥ ofal a2 11 2 @yAxA OSaildyA LINRYSiOzZ A @ =
AYFNI 8GNHzl GdzZNBd 2SS RNOIF Gyl 12t S8&akFNallF LGS

LIN: A0S Ay 200S1 y 2 a je botrédbhoZd Iade® &idjgnje Kblesrskadad dz |
prometa. Pravice in obveznosti se uredijo s posebno pogodbo med upravljavcem kolesarske
L2 ST 1 @S Ay ftlLaldyAa12Yy 1SYt2A061T LINB12 1FGSN
Vrstein podvrstekolesarskh povezaso :

1 kolesarska pob @1 f 2hite6 kbl@sarsko potjq)
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=4 =4 -4 A

kolesarska steza,
kolesarski pas,
kolesarskaulica,
LINEYSGYlF LRONODAYIFI yIYSyaSyl G ddResarfi RNHZAAY
motorni promet:
o prometniLJ- a3 Yy I YSy2aSy Y(6z0dkasavaw), LINR Y S { dz

o kolesarjina@2 6 4z00a1dzLJ- 2 1T Y2G2NYAY LINRBYS{2Y0
LINE YSGyYyl LR2IONOAYI I yIYSyaSyl -1idtRSE IRNNBZAT AAYY o

o 268yl LI a&az2adlr 1 LSOOS Ay 12ftSalNEBS

o LRONODAYLF T LINRYSG LISOOSY Ay {12tSal NBS
20Y2082S T AJS(V)(')é,Z 1A 2 § dek Sdselja) &ige(ndmetjeh A OS &
LISOOSY Ay 2S 1204 drl12 21yréSy2 & LINBRLMAALI
LISOO0S 2S R2@g2t2Sy (dRA LINBYSG dzZLRNIG6YyAl12Q
GSYRIFENJ £S (1122 RI yS 23aNRBOlI22 LISOOSGD
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{ YSNYAOS

dzyS 06l yes

12X S az B &2 MK T NI a

Prednostiinpont y 21 f 2 A @ 2 (addlirsteikalds@ sthPpové&av

G NYz]l G dzNB @ dzND |

Vrsta kolesarske

Hitra kolesarskgpot

Kolesarska pot

Kolesarska steza

Kolesarski pas

t 2 Y 2 Olfshrsk] pas

povezave
Podvrsta Kolesarske pofi DSt OSaGAO06F3T @S5St @21 eMeprekbjerb2( 5SSt @21 A06F 3 t 2¢
Osnovne PKE potl. Povezava namenjena predvsem | @A OA yAd {12 1R fRNIBT t 26 At/ 2 RNBRIy2 (26AfV208RAgH 2!
- . Povezava namenjena predvsem . a P d A A a - . . .
Il YIF6Af Y2 kolesarskemu prometu t26Syl LR2IONDAYIl WS f26Sy LINRBYSIUI)y namenjena kolesarjem, uporablja
kolesarskemu prometu. - ) . I
kolesarjem kolesarjem. ga lahkaudi motoriziran promet.
Daljinske povezave z veliko Praviloma znotraj naselja ANTIE) S, AT MESEA
Daljinske povezaveb prometno a1 s a < & =« ZNOtrajnaselja, izven naseliani | LINA LI2 NB 6 D8 A @ K
Uporaba kolesarskega prometa, povezovan| .\ o emenjenih cestah. Glane g @51 I SOLSOY |\ 4" o Np6t 24 B0 B21A06F yS 2Y23:
BdS62AK YSau kolesarjev.
kolesarske pasove.
Enosmernalvostranskaptimalno
_ \ ~ANRY | L aljerST y{ Skpaj minimalno 2,50 m vsaj2,00 m i ) i )
ANR Y minimalno 2 moptimalno2,75m (optimalnoo X pn Y | £ A | Dvosmernaenostranskaptimalno optimalnovsaj1,80 m Optimalnovsaj1,50 m
vsaj3,00 m
-hy23261F t26Sy L . < | o <, | -FAYlLy6y2 dzA2Ryl
od motoriziranega prometa i 7 2 .2.0 P iagsy LoE a O»y.,.l iabeyEa Ry Y YE G2 Ryl | Zahteva malo prostora
s a od motoriziranega prometa LINBYSUYAK L2 JNIX - Zahteva manj prostora, kot 2oA L A -
-Pred | AL Yyl Al OSYyY d Visok . izvedba kol K i ali -NA LIR2UNBOS L2 R
S ot L Nepasrednost povezav - ngosrg nost povezav | - Visoka raven prometne varnosti izvedba kolesarske poti ali stez |\, BPAG2NEL12 Ay ¥
2 3 aF .| - Visok nivo udobnosti in varnosti | - Velika spodbuda za kolesarjenje | - P2 @S 6 | y' I  gsarjewv2 a AN
- Visok nivo udobnosti invamosti | ey aievne poveave -LOD2S LINBKAGS@OlIyY {1 NROAOGSAK AL RS
-hy2326F YSR&S02 J P kolesarjev - Enostavna in hitra izvedba -Vs62t ag202RE 3
prehitevanje kolesarjev ! @386 Y20y2adAr 11
- Visoka raven tveganja zaradi -NA FAIAG6YS 268
uvozov, izvozov in desnih vozil
I orel 0SSO Y202 -PNAQGEI 6A ySt S3I | - Visoko tveganje za kolesarje
- Zahtevajo veliko mstora - Zahtevajo veliko prostora KAGNRAGA BaSK d LlRatSRAGY2 @S6c-bA FTAITAGYS 268
Slabosti -t 280213851 viro$oD6 | -t 22021351 dzySO61t prometuinda G SY Y y2 - Voznikom motornih vozil vzbuja | pasu
- Visoka investicija - Visoka investicija pozornost leteh 206dziS1 = Rl yA |- Zaradinovitete vozniki motornih
- Zahtevajo dodatni prostor ob pozoren na kolesarje vozil ne poznajo pravil uporabe
prometnicah - Kolesarji lahko vozijo po delu
- Draga izvedba OSaiGA0O6FET 1A 2A
bAg22aql
od motornega Ni relevantno Ni relevantno Da Ne Ne

prometa




{ YSNYAOS 1T dzvSO6FyaS 12ftSaFINBR1S AYFNI &0GNHzl §dzZNBE @ dz2ND I yYAK 20Y262AK

Prometnipas, e [ 268yl Lha2g t 26NDAYH 10081

Vrsta kolesarske . Y2t Sal NBA I A x A
Kolesarska ulica . Y YSOIl ySYdz LJ .
povezave Z motornim prometom) kolesarje kolesarjev
(oznaka sharrow)
Podvrsta kolesarske poti. +21 A06S 2S5 @ a2(+x21A06S 2S5 @ a2(5St OSadAO06!l = Picat O685GAO6L S 54
Osnovne Povezava znotraj naseljenih prometa in kolesarjev. prometa in kolesarjev. t26Syal BAORYA (| GAOAYEL12 oF A {I %
- " 2oY26A2 Yl YSyea$§y "Prisotnos’ kolesarjev ni posebej | "Prisotnost’ kolesarjev je posebej | WS ¢ 26 Sy | L2 OND; WS £268yl L2 GNDA
I'YFOAL Y2 gesarskemu prometu ziziemami 21 y I 6 Syt = 12t S&l 21yl 6Sy I Y-talwh | G 2 ; inkolesarje sta na enakem nivoju, Ay 12t8aFNES yjA éz
za motorna vozila (lokalni dostop).] RSay SY NRodz @21 /2Tyl 6ol ylI @21A(t268yl 1 t26Af Yy !
eI nas_eljang pre] C2E e 2 ey Auie] n_asgljar,la manj prometno V naseljih in izven naselijprimeru | V naseljih in izven naselij. Praviloma
neprometnih koridorjih, lahko vzporedne) kolesarske obremenjenih cestah ter cestah z X a Za X S at P o
Uporaba b . . "y o D ETE . YEy2a0S3at LRGSYyO,iyl LRGSIFSEK 1 Yt
zagotovi umik kolesarjev od infrastrukture in kjer kolesarjenje | nizkimi hitrostmi motornega A x A 4 A = . -
) ) ) . 12tSal NBS@. Ay «k | LIS&d/ alikolesarjev.
vzporednih glavnih prometnic. ni izrecno prepovedano. prometa.
Minimalno 2,5 m
~ANRYI I St2Gyl  Oknilngiro 3 ¢ / / (0,5 m varovalni pas, 1 m pas Minimalno 1,75 m
Y 2LWAYLFEYy2 n ) kolesari€@ ™M Y LI ARy 1@ 62ROAAY2 2R Odo |
glede na frekvenco uporabnikov
-nipotrS6S L2 R2RI
le sprememba prometnega - ni potrebe po dodatrit  LJ2 @ N } B o &P L& N
NBOAYE yl df AOA-yA LR2GNBOS LB K-LINBAaG2NE12 Ay ¥ ;c})\tolrigr;n)e“ar(fmitgsyza-y)\éﬁzaéﬁle 18687
Prednosti Y20yl BT LRNBRYH -LINRadG2NE]12 Ay % NBOAGSH - visoka raveng rcF:metne varnosti | - zahteva manj prostora
kolesarjev NBOAGST -gS62l a@2o02RIl = R man'p B 1P
-9S62t a@202RE = 956 Y20yz2atA 11 I
@S6 Y20y2aiGA 11
) e x A « A -OStAl 12y FEATOG VY
) ) - velikopogojevza vzpostavitev L2 @S6Ly s Y20Y238 gs5or 23N20S y2ai
- zahtevajo veliko prostora - visoko tveganje za kolesarje YSR LISOOA USNI 1y oishoioa A y aidl NBe
" - ukinitev prometnice za -y | 2 @kgargeGa kolesarje (0 lveganje 1 LR2Y20YAY Y2i(2NE
Slabosti - AR . - omejitev hitrosti za motoriziran N N & < prometu
motoriziran promet - kolesarji ovirajo motorni promet -gS621 2ANBOSY 28 & a2~y v 2« & 4 = =
promet 51 dAys 120 a2 -0 SO&KISE SLANJY 20 A NI/
- kolesarji wirajo motorni promet Lar ANA A , dimenzijah, kolo s prikolico ali
dZRSE SOSYOA & LN "\'5's 1 20NEOYA
bAg@22a 11
od motornega Ne Ne Ne / ni relevantno Da Da

prometa
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5.3. Izbor primerne vrstepovezave

2t 26 A0S0 paddidvel s®ylede 2d VaradstiEzahfve uporabjamgramiz

RAE 11 LINB 2 S{ G A Nd j¢ Prikazah 2hé Slisi I spalla]. AOKnovihaz @ NI |
LI N} YSGNI T R2t26A0S0 O Nikodt Sotdrneda PraretdB/§5S Ay T 1
ter] 2y A6y S eudfBemedive Motornih vozil ki vozijo ob kolesarski povezavi.

| AGNRA&AG +*yp &S R2t26A yI 2ay20A Al OSRSYyAK a
(neoviranem) prometnem toku izven prometnih kontél R2f 26A 0SS @ L3R GLINBG
hitrosti selahko uporablja stacionarne merilce hitrosti ali podatke prikazovalnikov hitrosti.

+T 2NBO YSNEBSYAK @21 Af VY2NI} dzZAGNBTFGA &AOSNJ
2RaS1dzd | AGNRAG =zyp a$sS f I ZKmoRilnink tnérikichikrostilidzR A y |
stacionarnimi avtomatskinprikazovalniki hitrostiv kolikor tehnologija izvajanjaeritev to
2Y2326F AY @ 12tA12N) a2z tS GA ylIrYSO6SYyA yI 2
Y2YAGYLlF dz2NY I LINRBYSGYylI 20NBYSYyA(lGS® aS R2t 264
@SiasS LINRYSGFE OGSdG2aS LINRYSGEF T @02YFG&a1AY)
bS 3JftSRS yI YAYAYlLtiy2 LIRGNBoy2 ONBROGZ2 (2fSa
diagrama na slik7 se lahko z namenond 2 f Pdogdje kolesarjenja (predvsem kriterij

prometne varnosti pa tRA  LINA @f | 6y 2 &hede vrdte2kbl&sarskéNBfatyluRtureH 0
GAO2S3AlF NI y3IlF OYyLNWI ylIYSadz 12fSalNB]1S3IF LI

Slika8: Kriteriji za uvedbo kolesarske infrastrukture (Vir: ERA 08)

2400
2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

[vozil/ h] —=

30 40 50 60 70 80 90 100
Ve [kM/h] ——

Legenda:

hoY262SYRYSalINBA yI @21 A06dz aidzda 1 Y203z Ay LINEYS
kolesarska pot

h o Y2 6&2S Kdlesarski pas, kolesarska steza ali kolesarska pot

hoY2d6 2S Kdlesdrska steza ali kolesarskd p
hoY262S Kdesarska pot

22
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Polegzgornjegadiagramase v tujini (primer Danskeluporabljajo poenostavljem zahteve za
d2f26A0GS8S3 GN&A i Spredvged $1& hitthSt mddrieda ypdmetdiagram ni

obvezenl I dzZL12 N} 62 @ {f 2 @S ydlaikabje iDidognRdteNdlegdrske2 NI/ 2 |
povezave glede na hitrost motoriziranega prometa.

Slika9Y +2 Ry A1 1 | |Bsarske isfradir&@readDabske&Vir|CBpahagenizé

hay20yl yF6Stl Al 02 NhaDankBemnS 12t SalN&{1S LRaSI
10-30km/hbrezt 2 6 S@I y 21

40km/h kolesarskpas

50-60km/h kolesarskasteza

70-130km/hzzelenicoft 2 6 Sy I {péatft Sal NAR |

Kolesarskanfrastrstukura vednonadesnistraniparkiranihvozil.

Dvosmernde v primeru, ko ni ob cesti.

= =4 4 -4 -8 -

Vsako kolesarsko povezavaelotia Sa i @f 21 yAT LINBYSGYyAK L2 IND)/
Povezave morajo bity I 6 NIl 2 @1 yS Ay zNdlj@rdnt prgdpisiea?] If yf IRyRy S a
predpisano prometno signalizac§oPravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na
cestaho! N} RyA fAald w{z O)jd dhbkunmp I RYS HMOMHOD
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http://www.copenhagenize.com/2013/04/the-copenhagenize-bicycle-planning-guide.html
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54. YNRAOLFy2l (1 2fSalNB|{AK LROSTI @ Ay RNIHZ

StatistikeLINE Y S G ¥y A K y&a\m,lﬁastpﬂorﬂeﬁxyTCD\%ZZ R a8 @S6 12
“[2fSaINJ§1)\K S JSo [ 32RA O “[NJ\OI)fa)\K 12€tSal
YIE6NI 2@ yaS {NAOlFLy2 oAaiaSy

%l G2 25 dzaiNB
za zahteven procesIJNJ f

Y 5

|

0SS LINBYSUYyAK L2 Jadaky s 1 A
LINS61FyeasS L}gJN
KA
u

R A
AY RNHZAAK dzRSt SOSyO0S@ @ LINR Y S
L2 G20t yAK PaiAzs 28 LRGENBoy2z (1NAOAOG!

LINS G2 a8y 2 &IH{ NI GA inyaoszlfl NITEA1S @ KAUNE
YESNI 2@yl G122 RIFE 12tSalrNBlI AyGdZAdAgy2 @2R

bl dzNB2SyAK 12fSalNB]IAK [TNAOIYy2AK 28 LR2GNBO
LINEYSGYyA aArayl fa "|- OAC2A Ay LIRHYWS Ty NABLNBY R 2RI

aF NE{AK LROIONOAY 1T NR
12t SalNBSP (1 NAODEPOSHW LONEP
LINEYSGYAYA LEROGNODAYIFYA T
I 12tS&arNBST 12t S&aFNE]S
alFNR1S LI az2gdS alBoNdhesic?za | 2 Oy |

21 Yy 6SOE WS | 610 §
LINEYSGyS L2 IONOAY
LINEYSOdzz G2NB2 a
hol NI &S LINBK2R
LINR |1 f 2dz61 20> 1
konflikt.
+2RSy2S 12tS5alNBSO @ 2o0Y262dz {NAOAO6I 28 RSt
2R O0St20GyS dzZNBRAGOS 20Y262 | NAROAOG6I GSNJ 24ai
t NERLIA &A1 NI DG gg@F 221 2 £ S ak INEBA AYKA KLI2GNEH G oK ] NSWO A C
prometom:

T nSaSYIFF2NATANI Y2 | NAOAOGS

T SSYFF2NAT ANI Y2 { NAOAOGS

T kNROYy2 ,I] NAOAOGSS

in za njih predlagaR 2 f 2 6 Sy SendaBnixjenie @r8ejujgo izvedbe dodatnih ukrepgv
s katerimi se lahkaa varnoin udobno kolsarjenjelahkoy I NS RA  za§ofavijgngni 1
2T yIF6AGOS LINBS1Fyal | NAOAOG!I

1k NI RevartdgRB$ € OF L0533 fB&Ldo 95 6 2 S 3 HkonfikidG B A ¢ |
YSaNB6 LINAKI2F GdzRA  YgostoupofaBjdd kelEsaréko steyo LISOOA
INAOAOGdz T+ 61 1tyed yIF 18t8y2 fdz6 1+ LINBGS]F
VI 2KAGNB2S LINB61FGA {NAOAOESD

Z vidika vseh uporabnikoje = zagotavljanje@| Ny 2aGA @& (1 NAOAOBAK A
preglednost in2 I &yt 21 y I falvé S @ZRER SNBYPS @ LINRYSiGdz @
62RSy28 Ay TFAIAGYS 2 Y35 ehibshnotditirandgy prévbidl y 2 S
Dodatno so predvsem namanj LINR YSGY A K dzf AOF K @ | I\]zi‘n;@A 06 AK
LNEYSGE 63INDAYS: ONBRMOSTAE 303N X2BEAR 60RHIAR
zavojeX ® bl LINB6{ly2AK &S 1T 1T 20A00A22dovaped YSyA-f
YAYAYdzY a1 NF20l NITRFf2FZ 1A 22 Y2NI LINB6] I
INAOAOBES OLINBK2RO P

Ob projektiranjusemaforiziranegd NJA (2)p&rébnoy | 6 NI 2 & G A drodtéreéxgy S 61 | |
kolesarjein LIS OKotSudi kolesarje ki zavijajo levoLe tiso lahko vodeni neposredno z
uporaboLINBR YS Gy S3l LI &dzZ y I Y Sy esBayrépred RASOON OBSSYYdz | LON

N N
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12tSalNBR1S3IF OSLI @ LINAYSNHz YlIy2a FTNB|1OSyidyAa
L2 ONDAY Ay @Gal 1l ONRGl YRS GINSHaA ag22 LINRAad
t NB2S1GANI y25S {NROAOGE yRa&| dzDI G- NB &ostir 6 NI B 2
dzRSt SOSy OS der zagotodNBovofhvelide A y LINAYSNYy 2 t20ANIYyS
dzRSt SOSy OS @

Kot primer dobre praksepredstavljamodva predloga ureditve manj prometnih kN&A OA O6 A 1

kolesarskih smernic mesta Oslo.6 | LINBRf 231 @il 2d261d228 0 $ O 1dz[ S L
Y2GU2NRT ANIAA R (@A TANE T @IOAGNSIE @21 A06X INDAYSOLZ

&8 SK dzRSt SOS B pdkaronBmenjeNih préadogbe28 f A Y2 LR 1 FT FGA L
Y20y S dzl NBLIS dzYANEBEFy2a2l LINRYSHI o

—
—

w R

e

o
—— Ventesone
O k/ / NN
ﬁ - 5 N
| U

Slikal0: Vodenje kolesarjema prednostnices®d9 LINA YSNYz @2 RSy 2l 12t SalNBSQO
kolesarskem pasu in umiritvami prometgVir: OsloStandardey?

+ LINAYSNHz LINRYSiGy2 Ylye 20NBYSya2SyAK 1 NROYA®
INROYAY AWRADEOFS¥Sal NBA ylI 20Y2862dz | NROyS3l
prometom./ Sf 2y 2 | NAOAO6S 2S5 T TyalkyeS KAGNRAID
%l T RNHzZOAGS@ LI &adz T+ 12t Sal NBBedaggnd Y2AAZNRG AyNJT
fS Sy LINRBYSUGYA LI apptza ] & A €8 NI & NNILaNGENDR B A OKzFSAIS (
al2KSYy NI RA2 | NROYyS3lI njotuhilOvo) takopatndi&@edaB i KA G NI
ovira motoriziranega prometa.

3 talna in vertikalna signalizgaini v skladu s slovenskimi predpisi
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https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/Innhold/Politikk%20og%20administrasjon/Etater%20og%20foretak/Bymilj%C3%B8etaten/Sykkelprosjektet/Dokumenter/2016-06-14%20Oslostandarden_h%C3%B8ringsutgave_mindre%20%281%29.pdf
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-

-NBSQ yI 2o6Y262dz | N2OYyS3l 1 NAROAC

Slikall: V RSy 2S |
N AYEFLINR T Sadzdd ¢ IiMEDEIEHP@ER Kl NB]1 S LR

INRBOYAY 1 C

O
> N
Oc—
(@}
U ax
_< —

541. Y2t S&I NFcing 20850LJ @ 1 NA OA O6 A K

Y2t Sal RH1oA OBDIAYI 02E 28SKEYySAY SYRIPEElI yeB oS
kolesarje\d 1 N® Ox OBINKYSNHz AT OSR6S AYlF 12tS8al N @ {1
L2 dS6F @FNyz2aid (12tSarNBS@d %l R2RIFGYy2 L2 OS¢
LINBRY24GYS T8t8yS f dzBN dF Ry ARt B¥ G BB t12 YF4 e
12t SalrNBSY €tS@g2 1T F@A2lryaS LINBR LINB61lya2SyYy 1
52t QRYIS Al NEaSa minina®dd metre, da dolesarjilahkod LINRA Y S NHz NR ¢
f dz6 A Y | raxssijo pFedl BiBbdbile. Ukrep je smiseuvajati@d 1 NA OA O A K Yy I
maloLINE YSGYAK OSaid @ v liasBjévaamlefo2 SN gS62S OG0 STA

— ]
min 5 m 10-30m L,4-5m
—l
ma
Slikal2: Skica izvedbe2'l | ILI2YPANDOA Y S T 12t Sah'MEBkaku 21 ¢ GdPAd b/ &

semaforizit y S3+ 1 NA OA O6 |

*talna in vertikalna signalizacija ni v skladu s slovenskimi predpisi

26


https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/Innhold/Politikk%20og%20administrasjon/Etater%20og%20foretak/Bymilj%C3%B8etaten/Sykkelprosjektet/Dokumenter/2016-06-14%20Oslostandarden_h%C3%B8ringsutgave_mindre%20%281%29.pdf
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Slikal3: Primer izvedbe2 | { ILI2YZANDA y S T 12t Sah'NBkkaku 21 @ GDPA P b/
ASYIF F2NAT AN ySaAlF I NRAOAOSIF 6@ 12Yo0AYylOA2A 1T dzl NBL
Slikal4: Izvedm"2 I | ILI2YPANDOA Y S T 12t Saha'NRfbnadjiis® G dAd b/ & Of

kolesarskih pasom v Slovenj Gradévhiv MO Slovenj Gradec)

542. bl LINB2 LRYIlI{yaSyl aidiz2L)] 6NII

+ LINAYSNHz 1 2ftSalNa1S3F LIadz T+ 0RPARDFABARNROLOGA
predlagah | dSRo62 yIFLINB2 LRYlIlyaSyS aid2L) 6NIS 1+ (12ftSa
hkratnem speljevanjwoznika osebnega vozilay 1 2f S&F NBI @& { NAOAO6dzd ¢ | 2
vozniki avtomobilov prednostno spustili kolesalase pelje naravnost.

+ {NAOAOG6AKET (12SN)J 2SS @StAll FNB]1OSyOlF LIR2aANBRy2 (¢
kolesarjev, ki vozijo naravndss &S LINB Rt | 3102 GNIOAS/ o A 16 H SISy § | ga 2l ¢
12t S&FNBSYZ (A @21 A Z2A NFIYRI RO B 2ZY % BSBANY D WIS B I (

LINBS 1l yasS {1 NA OGS AINB ES I 3422 Yi2dadh £ A

Slikal5: Skicadvede"b | LINB 2 LJ2 Y| | vak@esdierayli 221806 6Nt O WD A v S
T t8g21 | <j @redbg TSB!, tha 20

27
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5.5. Podroben pregled stanja na terenu

Strokovra & dzﬁ‘zﬁimenovanaz\l\elovna skupina s projektantia terenuizvede podrobeﬁn
LINEIE SR AY Y20y23a0GA dzySadAd@S LkalYSIyAK 2
L12 3ST | @2d bl LKRPOSReEDANBOLEGB®2RINBRIASY yI 1 NR

551. LRSYUAFTALFOA2IE {I{NARGASGYAK (G261 0@ NJ

z

hoaidi2a2S6F 3IANFra2Syl adNHzZ GdzN} @ YSAGAK yl R2f 2
ARSIFfYS 12ftSalNBR]1S LRGSTI @S> 1A G NIBA 6LyRSI NBDH
doseganja zahtevane ravni varnosti in udobnosti za kolesarje.

Y N €liiR2 &34 kolesarja z vidika varnosti predstavlja:
9 gal 12 INAROFy2S 1T RNHZAAYA YIG6AYA LINRYSGE 06Y;:

LT e mmm— . — B -

SlikaleY Y N& Ol y &ezed 2t S& I NA Blkal7y Y NA éj— yeasS 12tSalNa|S :
prednostnocesto (viri:bicikel.con) LINSEK2R2Y 1 koletd§iorS 6 OANRY

2

|

Slikal8Y Y MXoledargkestezez neprednostno cesto (Viisiol.net kolesarji.orgslo-tech.s)

f ySdzaiNBTyA AT GSTA 12fSalrNBR]{AK LR2GSTIG yI O

i i,

Slikal9: Primeénedzé GNBT yS3al LINB K 2RI 611 1f2dz8ptetiod 1 2t Sal NA& |
na prekratki razdalji, nprometnem pasu za motorna vozit@talnih oznak, ki bi voznika usmerila
stran od roba cestevoznik ni opozorjen na kolesarjir: kolesarji.orgLep et al)

28
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http://www.bicikel.com/forum/14376/slab_dan_za_kolesarje.html?id=15&comment_id=1171449
http://www.kolesarji.org/pasti/216_Tavcarjeva.htm
http://siol.net/avtomoto/nasveti/kdo-ima-prednost-avtomobilist-ali-kolesar-123602?image=2
http://www.kolesarji.org/pasti/179_Gmajnice.htm
https://slo-tech.com/forum/t519297
http://www.kolesarji.org/pasti/105_Pokopaliska.html
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1 20ANBE @ LINRPAGSY LINBFAfdz 1 2ftSalNBI 6ad§S0NA
robniki),

Slika20in 21: Na kolesarsistezi je postavljen kiosk (v NB 3 2 NJ fliid®qdoti prémietéied
signalizacij€Vir: kolesarji.org

T YSyealt @ @ONRGS {(2ftSalNB]1S LR2ONOAYS:S
. L:-Il,"r . b il L1
iy

@ ; e o
Slika22: Primer prehoda kolesarske steze v kolesarski pak@lasarji.org

1 neudobna kolesarska steza (rodeo),

Slika23Y t N&
yI Bal


http://www.kolesarji.org/pasti/002_RuskiCar.htm
http://www.kolesarji.org/pasti/165_Komenskega.htm
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1 kolesarske steze brez varovalnega pasu,

Sliki25in26Y t NAYSNJ ySdza G NBT yS AT OSRo6S t26SyAK LI az2g 1
kolesarsko stezo in pdrkimi prostori- robnikom)(Lep et al

1 neosvetljeni in ozki podvozi,

FR I

Slika27: Primerneosve8 Sy S31 Ay 21183 LRRG21TF LRR 0S8t Siyao)

LISOOA
T LRI f20S0tya2aS G(GNI &S 020AYy1A0 TFNFRA yI NI @y,

PA0ONBT yS NBOAGGS yI {NRGASBYAK (G267 K LINRARLRY?2
udobno kolesarjer, pa popularizirajo kolesarjenje.
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t NEBROASY @ daNBlFYyAK ylFaSta2AK yA Y20y2 1T1F32G02
ITNAOIFES T RNHZEAYA VYIB6AYA LINRYSGLIET TFiad2 28§
zagotoviti preglednost. Posebno pomembi® j LINS 61 y2S 3f I @Rafelekax y I RN
za kolesarjebolj nevarne zaradi visokih hitrosti motornih vozilnjihove prednosti. Zato je

ydz2z2y2 OS LINA yI 6Nl 2@ yadz (I | Oya§davljanjuNdeznd O6 | L.
pregledenosti z&oled | NB S Iy RBDOSLIR K{ GdzQINKDADSNardel 32 (i 2 ¢
da neposredm vodenje brez kratkih in ostrih zavojev. oY 2 33 & 20S 1 RNDS I
INAOAOG6dzZ R20NR OARy2aiG Ay LINBItSRy2aid (SN ¢
Za lociranje mesta pte{ I y2l 12t S&al NBR1S LR2JST I @S LINB] 2
dza G NBT yI  LINB3Ift SRy2ald @ 2R@GAay2aiiA 2R KAUGNER
LINP2S]1GANI y2dz O0Sadao 9yl 12 @Steal T LINB3ItSRY
f 26SySaf gt naMNAaryEs

YSNJ 28 LINB3It SRyz2ald Yz26y2 LRSIyl a KAGNRAE
potrebno razmisliti izvedbi ukrepov in gradnji naprav za umirjanje prometaapastavitev

znaka za omejitev hitrosti riadostenpogoj, da 8 bo na tem odseku realno izmerjena

L2 BLINBS6Y Il KAGNRAG @21 At (GdzRA T YlLy2O0lfl®d ¢Sk
LINSRalGl 9f 2Sy S @ (TSE 3860y 209 NahiveOin dkiepi zaOumnBjanijk
prometa in TSC 02.203 : 2009 Naprave in pikrea umirjanje prometa v nivojskih
YSaSYlI T2NAT MNI{YLAKOA FNI gk OGIAKK Y A 6y | NEOAGSOD 2
20Y262F I NAOAOSF Ay RNUHzZEAK LR ONDAY @ OLX AOYyS

Slika28in29Y t NAYSNJ yA@2241S3l @2RSya2S 12ftSalNr{1S adsi
neprednostno cestod D NB 3 2 NJ Mékig spdcafdr Gycling/

bAg22al2 @2RSyaS (2t Sal NEB(@Gna zaN&/fraobiligieSs haNS Ry 2
LINR | f 2 dz6 JeAINJyY1A2 NBSHH jieriad2 O 1 IOSRYIEANA K @St A1 S3l
vstopu vcono 30, vstopu v stanovanjsko uliter y I O2f a1 A K LodvadjsRegad t NBF
vodenpzal 2f S&I NBS a2 1TYlya20OlyaS KAGUNRAGA @21 Af X
Ay LISOOSE (SN dzR2oyS20F @g20yeal 12tS&al Nl o
Y2t S&alFrNB1S LRSI #9628 yyILRFayR6BANI ] WBGNI LI
YSOF YA VINRRISAINRIGY 26AMARA 1 NR S dpdzarjanieNdzgikov nfp G SY
kolesarieo A a i @Sy 2 AT 062t20lx Y20y2ai ySaNB®6 LI 1Y
zagotavljajo preglednost, varno&ty” dzR 2 GSK 1N OFyad bl 6NI2

A ¥ 2 A z

028
GdzRA LISOOS@GU yI 2060Y262dz {NAOAOGS6F 28 RSt LINR2
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http://www.makingspaceforcycling.org/
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Slika30: Primer neustreznega vodenja Slika31: Primeno omejerkoridor za

kolesarske steza za avtobusnim LINBK2R LISOOSY LINB{12 (12ftSal

L2 & ( | 2prlerhafhdidsindiki od ovir I dG20dzaySY LRAalG¢NRlI £ AO6dz @
DA 6

Oyl RAGNBEOYAOLE RNR3I 21 Yy 2tRlylaBdSYyO2INDAR ( NP

Slika32: Konfini na kolesarskih steziO koBegarjev prometni profilV primeru postavitve se
prosti profil kolesarske ste26SNA 2R {2y FAYIl Ay yS 2R NRBOI LX 26YyA

~

%St2 LIRYSYoSy 2SS RSl a2t LINBK2RI TyHK 288y804 2
Kolgi NJ aS YSR @20y22 L2 al Yz2aizayhboljzing k& YI f 2
LI yS @Stal 11 @20y22 Yyl yigzedz @21 yS3l LI :

potencialno nevarno mesta@a kolesarje Taka sprememba profila je dopustna le na
LINE3f SRYSY YSaildz Ay 20 dzaAGNBIyA &aAa3aylfAll Oac
na nevarnost.

Slika33: Detajl prehoda s kolesarske steze nakolesdry 2S y I @21 A 06 dz
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5.5.2. Opredelitev posebnih objektov

%l Al OSROAK RiNI262S LI2GNBoy2 T 3INFRAGA LIaSoy
[T KGS@OlI 22 @Sé622 TAYLl YW@ f Ayu@SSadil AyCRAl 2 2]d8sé{ S al | oNF
10822 LINBRZaSY LINA 3IN}IRy2A Yy20AK | fazaNBy 2 dl
I pG2Y20AftalA LINRPYSOZ Y2NBoOoAGA 2SS yI Y2aiddz OS
2S T 1Ydz2Syl TUINEfRAOYIZAYIISYIRBINF 21 SOARDRS 1120 YA
allSta2riAr OS 12fSalFNRBR1S LR2OST I g3N®SDMIARY 23S O/0S
zaradi visoke investiciig 2 S E6 1 NI 0 yA FAYIYS6y2 LI2RLNILIF @
Posebni premostitver(izvenivojskig 6 2 S 1 G A a2 LI i NBajy haratdiBWR 04 SY
OYLINY @2R20G21200% It JYyAK LNBYSGYyAK) MBNAR2NE
druge oblike posebnih objektov sodijo naprave pamagovanje@S 6 2A K @A OAY &1 A K
INFG1A NIXYTRFE2AZ 120 a2 R@AAlLf I PodebniloBjdkts & | NB S
a2 T FNIRA @Graz1$S T7TAyl yoblyiSkventyiltkdasarskil@dvezSah, dzLINI O A
kier je sedaj ali bo ob izgradnji nove povezRve f 2 0A 206 @21 X Ll2aSoyz2 v
12t SaAIFNBS FfA 2R 12tSalrNBSY GSNBI Ll2aSoSy ylI
+ LINAYSNUz RIFf2O0OAK NIT RIRo&aAGRESHERA X Y BI2yW2I10 A EINE
zagotovitev prometnih pasovse prometney | 6 A2ySS 312 4 SY OA I f y2 LINR Y SN.
NI T OANRGSD 20aiG22S856S531 | gliz2zy20AtalsS3at Yzaldadz
most, po kateri se spelje prometkoleay Ay kl f A LISO6SOP

Slika34: Premostitveni ob
Ay LISOOS 65

] SIiyass:[zésylztéal- NE1A Yz2ad
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http://sds-ptuj.si/img/projekti/most/most_big.jpg
https://sl.wikipedia.org/wiki/Kolesarska_povezava
http://www.citynews.ca/2015/11/24/made-stainless-steel-fort-york-bridge-first-kind-canada/
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Slika3gy Y2 Sal
DNBE3I2NJ { 1S¢
Y2t SAFNAR1S 1tFy6AyS ylI &i02LlAOdhikrosod zay I 2 dz
izgradnjokolesarske peezavel Yyl 1 f 2y 2Y LR2R wmn 22 o0R2ft OAYyl Y
a2 @ LINF1&A dzZL2Nlo6f2SyS yI AyiSNOARAYBEK | &#1
dostopi do peronov JPP ali podhodov/nadhodov.
Y f I yrdokajp Bitiizvedene podhaslednjimi pogoji:
f razdaljaosi|{ f F Y6AYS 2R aiSyS Y2N} oAdGA Gal a2 wun
T 1ftFrYy6AYl yS aYS o6AGA LINBIf2021F aAOSNI f
zadenej2 6 NR O (flFy6AyS:

F“ez}\zllfz T LINBYIF3I2gFyeS @AOAyal] s
5 0

T 1fFrYy6AYS Y2Nra22 oA0A yI 20SK aidNl}ySK |fA
T yiEl1t2y 1flLy6AyS 2SS (K12 ylIa2a@S6 Hp:I
S622 OGAOAYa] 2

1T 65 285 LJQuNBoyz LINSY2aGAGA @S6

Slike39,40in4Lwl 1 t AGY S A |z1$fR|oysm Mseagradna Mohilk 2020K
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http://twistedsifter.com/2014/07/the-bike-escalator-lift-in-norway/
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5.6. Izbor dodatnih ukrepov

D2RIFGYA 06S yS 1 lHNaRdHOSE lyNE] AdK NIBAL#AS 12160 K f | K
LINRK @f | 6y 253 (LI 32f CBORM 63821 SIAA f 2dzdzZLI2 NI oy A1 283 142
aldzLd 2 1T yFE8NI2@FyaSyY A.ylodiebnd veaza riedtd, Ker jeNR | S
VI 20386 LINRYSERABHRRS (I NAOFy2 LRGA YSR NITftAGY
se kultura voznikoR2 12t Sal NBSQ@ LlRad2LI Yl Aloz2ta0dz2$S i
ravni Nizozemske, Danskeastalih kolesarsko razvith S@SNY A K RNDI @b %l (2
bolj prijazno politiko pomembni tudi dodatni ukrepi prometne ureditve, ki vizualno
psiholdd1 2 QLI A Gl 22 yI @21 yA1S®

wktTA&11 88 LINRPYSGYAK ySanNXBs 10822 RIFE &2 &avYN
od hitrosti vozil. Verjetnost smrff 2 f S & I NRdb trku prithitrdsibvorziiel 50km/h je 85%,

LINA onlVYkK LI S OS mMmE:® 6az20AfS HAHNOO®

%l ySY202NRART ANIY LINRPYSGIZ (221025ES ViA ARG 20t 133 §¢
namenskenfrastrukture najbolj primerni ukrepimirjanja motoriziranega prometakot tudi

ukrepizal YI y20S @I y252 OHBSPAELINE D2 8 R Y &nek 24 présaghide] | OS
omejitev hitrosti, zato na takih odseki primernimi ukrepiustvarimoY 2 1 S6S L2 322 S
KAGNR oB20Wa2 yesS 2ar @21 A06F3 YlLyaOlyaS NI RA
2Tyl 6S@lyesS T+ @Al dzl f y12h 16220R20 S@2 10/SAa10S OLANIS 8 A3t
omejitev hitrosti. Zarady/ I YSNY S3I dzad dF NBlya2l Y20S6AK St S
Y KAGNRAGA Ay yI R2ft3IA NR] GdzRA OUSOAt 2 ¢
LINE Y S { y S 3 MenddrlvipdstAtitel omgtve hitrosti, postavitevF AT A yaiK 2 JA
ALINBYSYO2 LINE Y imgrénd postivii @a waki cesti, ne glede na njihov
YIE6Sty2 4 24NRaZifyRaziNd yAaz LINAYSNYy2 yI6ENI23yYyS
prometa v mestu, so lahko celo newar! YSOG6 | y2S ¥ kxih avis yaiukhiraey 2 LJG )
LINEYSGFs AyOiltlrOA2l R2RIGYS a@Sat2o0yS airdayl
2LINBYlFE 1A QGLXADE yI TyAO0S@lLyS KAGNRAGA AY
celovito.

5.6.1. SpremembdlJNR YSGYAK NBOAY2O

+ ylaStaak @ GBSt A12 LINAYSNAK yA NITLRt20f2A
LINEYSGySt g8y R LI az2ad 11 Y2Gi2NAT ANI Y LINRYSG
LI &dz Ay LI 28yA1l T LIS OdeBo ofolje indsa bbl pkomeinicahl y A >

2(‘)&[3283()7\ 202S1T0AD® t NBR LINAK2R2Y | @i2Y20Af 2
LR G20FyeSsy az26lay2 a2 3l dz2Zl2NIofalFftA LISOOA.

uporabniki so si ga med seboj delili. Zizumdthie2 Y26 At Ay R@OAI2Y RNHzO

LINEYSG T F6Stf KAGNR LROSE6SOFGA Ay LINAG6SE2 &
yIEYSyaSySalr 11+ 2LINIgftalyesS LRGA L2 YSaldz
prostor prioritetno dodeljen avtomobilodh LINJ @ G 12 a2 o6Aft A LINRYSI
6AY KAGNB20OS LRG20ryeS 1 |@i2Y20At2Yd haidl fa

R2ft26SYyAK dzf AOFK aLX 2K yAYlI22 agz2aS AYyFNFaar
na zagotavliamiz y I 262t 20AK Y20y 2adGAK T dzZLl2NIoyAlS
TyAOrt2 10FtAGSG2 OA@GtaSyel t21FfyAK LINBOAJDI
TYFLy20lyaS OQOGSoOAtl | @G2Y20At20 @ YSajeh K dzdSH
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LINPAG2NF TF LINJANIy2S @21 At @ YSalGyAK aNBRA
parkirnih mest.

V kolikor pa se omeji dostop do mesta z avtomobilom (delovna mesta, storitvene funkcije) je
GNBol T132G020A0A R2 & 8telbk@jskd sprgjémljiie NitpebstarskoS = G N
YEye LRIONIXdGyS yIFI6AyS LRG20lyad bl a2oz2fe Lk3:
individualiziran dostop paezagotovipa 12t Sa2yY |t A LISO® t NA yI 6N
torej dali prednost in prostor avtoto At 2 YS & &LINBYSYo62 ylL6AYy20 |
|y2uNJa LINEYSGYAK (12NAR2NEBSG LINRPYSGiyS NBOAY!
I RNHAS LINRYSiyS ylIL6AySo

b 6NI2@Fy2S LINRPYSGHIF @ LINAK2Ry2aGA Y2NI 132
123228 T GNrayz2aidyS 206tA1S LINBYSOHF @ 21 3A
yIE2LINB2 GNBoOIl dz32023A0A NJTLJztzt‘)fa)\éz OA NR Y
Y20y 2aidAr dzySoO6tyel 12fS8alNaA1S Ay Tinl &0 NHzl G dzNB

Kadar je prostora premalo, je prvi korgiteverjanjeY 2 OVyi2®Dik y 2 | @21 yAK LI

Y2U2NYA LINRYSG yI Y APyadkilvidey praektitaRBceski za zhimedn 6 f Sy

R2a0G2LlyS 0SaidsS Ty20Nra YSadsz {(yA St 22y S@MNISys2

YO £ (12tA12NI 2SS OANRYIl 20a0G22S6AK LHBea2 3 OS6

RNszzléY 2Ra0GF #1dz R2LIz06+ G dzRA Y20y2aiz RI 2
G2e S :

20 Sé6 | FTARF®S @ yIl asSt adzo
Projektna  hitrost | =50 50 70 a0 80 100 110 120 130
(km/h)
Funkcija ceste Sirina voznega pasu (m)
Daljinska cesta - - 325 | 325 | 350 | 350 | 350 | 375 | 375
Povezovalna cesta - 2,75 3,00 3,25 3,50 - - - -
Zhirna cesta 250 | 275 | 3,00 - - - - - -
Dostopna cesta 2,50 275 - - - - - - -

V primeru dostopnitcest z omejitvijo hitrosti na 30 km/h pa celo na 2,00 m, kar velja tudi za
YFEE2LINRPYSiGyS OSaiiS Ty2diNra2 ylraStaa a LR ILINBG
dan.V primeru, danif 2 6 SGI y;26 LF E2P OSt2Gy2 @21 A068S OAN

Dostopne ceste PLDP > 500 voz/dan

LC 60 km/h 2x2,75m - 5,50 m - 2x075m | 7,00
LC 40 km/h 2x250m - 5,00 m - 2x075m | 6,50
LP 50 km/h 2x250m - 5,00 m - 2x0,75m | 6,50
LP 30 km/h 2x2,00m - 4,00 m - 2x0,75m | 5,50
Malo premetne ceste PLDP < 500 voz/dan

MP 50 km/h 2x2,00m - 4,00 m - 2x0,75m | 5,50
MP 30 km/h 1x3,50m - 3.50m - 2x075m | 5,00
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Kok 2dzo0 20t yadz @921 yAK LI &2@ yA Y2326S dzySadai
LI2 GLINBSEYA LINRPYSO @ 12yA6YyAK dzNI Kz NayodiliAza YSNE S
LINE2S1UANYYy2S 7 228 4YNEISRY QR INDNY ] WLWBYSYO
YIERFf2S@lyadz a2 LINBRalGl @t 2SyA dzZl NBLASZ 1A VYl

kolesarsko povezavo.

bll2aoz2fa LRI2&a04F &LINBYSYo!l LINRYSGyS3Ir NBOAYL
TyaAOltyesS (NBydziyS 2YRRANPSIKAASRETA P2 Gl &5 A Dt
21 A06F & B6AYSNI &S LINAR2060A R2RIFGSY LINR&G2N
2LRT2NAGAT REF aly2 TyAaAOtyaS 2YS2A00S KAGNRA
prometnega znaka predstavaSI RSt dzZINBLI & t2YSYoy2 2S3 RI 2
ATYSNEBSYS KAGNRAGA @Qalta yp: @21At @ 61 adz A
T dAadGrGyAK NITRIFEIt2 | gi2Y20Af 20 Laknd Sképnostd I NI/ 2 &
ki izvajajo s SY&1 S dzl NBLIS T I O Stéke Bvajagdlpbliika andefitev { 2 f S &
KAGNRAGA GF122 RIF €S yI @LIRYAOIKXEZ 3t BYyAr LI
nn FfTA pnlYkK 0@ LINAYSNMHz ft286A0G0S @21 yAK LI 2
p2al YSTYAK aidly2@0rye2aliAkK az2asSalz LRat20yAK
hitrosti prometa na 30km/h (camo n 0 ® / St 2 Q@A G2 Yyl 6NL 2@l yeS LINE®
prometne tokove na glavne povezovalne ceste, na katerih zagotovi koridorje tudi za

k2t SalFNBS Ay LISOOST yI 2ailtAK dz AOFK LI T N
KAGNRAGAD® +3A GA RSEA YSadl a2 GF12 o02fta LINR

Kot dopolnilni ukrepza umirjanje prometa se lahko dostopreste znotraj soseskki jih
uporabljajole lokaln prebivalé, & LINS YSY A @ af SLIS dzt AOS Ay Gl 12
avtomobiloZ 2Y2326A LI R2a6G2L) T LISOOSJupolaya 1 2f S:
LINE YSGy Sal T4WPlavinik® a grometrsignalizacij)= LINIBA  FF 1T A GF {1 C
FAYIYS8Y2 YA AYyGSyl Ao%yaE QO R taSKabidaibok]jeAidEha iy @
neprijeten ukrep za prebivalce, vendar le ti na dolgi rok ugotovljajo, dasd YA Ol y2SY Of
vozilmimo njihovegadomadvignekvaliteta bivanja.

Slika42: Sprememba tranzitne ulice vslepo ulico, ob robovih so prehodi za koleshd® @ O S
(Vir: GoogleMap} kombinacija s prometnim znakoma vstopu v ulic204-4

wBYl y2 Ol ye& Sotoingya prometd VR 2 £ 2 oI%Eyf)\)\KK YSai L2 ONER 6 A

enosmernih ulic na manj prometnih ulickth 2 3 aag86l ay2 2SS 2YS2A KA
postanejo teulice manj tranzitneb | 206 Y26 2A K dz0SR06S Sy2aYSNYyAK
O2y2 onx2S Aoz a6dz @ 1 FGSNBY 2SS ylLa2agrodal R2¢
Y2SNJ OANR Y|l s@2alkdldddijda eRogmeidud Glical coni 30f K12 2Y2326
kolesarjenje v obe smeri (tudi v nasprotno sm&2 Yy G NI} Ff 2603 6AYSNI 2

&
ONEa G 2YNBO2I Ay ySLRANBRy2aiG 12fS8al NB]AK L
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https://www.google.si/maps/@46.0450794,14.4592899,3a,75y,220.04h,71.32t/data=!3m6!1e1!3m4!1sdQYsFAwD8540idunUmp-Bw!2e0!7i13312!8i6656?hl=sl
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V kolikor venosmerniulici ni omejitve hitrosti na 30 km/h je obvezno kolesarski pas za
g20ye2 @ YylIaLNRGy2 &aYSNI f26A0GA & Lid N2 y SLIN
GF1OyAK dzf AOIFI K &S5 R2 RP24&i222&f Bt y INK IONIDE 3 Ky LI
4222) ki voznike opozarja na kolesarski promet v obeh smereh.

Slika44: Enosmerna ulica z dvosmernim Slika43: Stanje po preureditvi Trubarjeve
kolesarskim prometom kjubljani (Vir: Tadej ceste v Ljubljani. Pred preurédijo je bila
¢ dzOS ND ulica dvosmerna cesta, s spremembo

LINEYSiGyS3lr NBOAYI @ Sy
nastal prostor za zelenico in kolesarski pas
LINE G A ( A(GiryAzhiv KIS NJ

Sliki 45in 46: Ukinitev parkirnin mest na enosmerni ulici in zaris kolesarkih pasov v obe smeri v
Slovenj GradcVir: Arhiv MO SG)

By B
p e

B

268yl 12t Sal RESIYY A/ VFNT 2d6NES 0 dZRI S § R NB
2oadl a1 T 12f Sal NEBARWSSA 2 Y26I326065012 [ 8t B NA& |
aYSNA @20y 2Sv Bl&éng YRR PSHEOY | MEB/ehi Sdeleti2 & U

Gradcu
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Siki 47in48Y { LINBYSYol LINBYSiGyS3 NEOAYI AT R@2aYS$
encd YSNYy 2 dzZt A 02 1 I YzﬂzNJ\T)\NJy LINEYSG GSNITFNR
LINEGAG26YA AaYSNR 602y (NI Ff260d %Il ibgeh Sal NBSy2S
prometniLJ &> Yy I YSy2aSy Y §hériow. vifderhib MR SGS (G dz o

. \\z o

t NBeY yA f26 sy)\K L2 220NN ¥ |S|y2135$)r®,s| Aazt A O

kolesarje, dovolienj obojestranski Y2 0 2NAT AN}y @21 At 26 Sy
Y202NRT ANI Y LINE YS(1 2 0S¥yISNBINI 2YZS&61 vl NySe
prometav Slovenj Gradcu Sbvenj Gradcu

ho yIF6NI2@Fyadz aLINBYSYO6S LINBYSUYAK L2 ONOAY
206Fy20 OLINBRZASY o0ftAO0Oy2A &a2&8SRAZT dzLl2NI 6y Al A
LAt 20y AT @SROF  dzl NBLI = | ATedauSmol@igostif je Maltak AT @S
yE6AY Y 202ERE@HNANENE ydzd WSOy 28 GA dz]l NBLI @ whi

gt 28y A 21 ¢

A

u
LINBER AT @SRo2 dzl NBLI 2 ay?2 LJNJSﬁeéu
af SRA OSfS L1 R:

problema za skupnost, ne za posameznikajna XS R 6 |
12yaSyi | LINBRtlF3aIFyS NBOAGOSO

Slile49,50in51Y t NBdzZNBRAGSY LR RG21T LR R OSWBAMNA O2 yI ~YI
MOL, foto Nik Rean)

Preft 2 R@21 LBRR OSfSIyAO2 yIl ~YENIAyalAr OSadh
kolesarsk infrastrukture, podvozjeb8y I @S62AK 6NYAK (G261 @ [ 2dz
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TS

OStSIyAO2 Yyl ~MI2 BROSAE® ONBE
prometnega koridorja se pridobi prostor za kolesarski pas v obe smeri, prebarvane so stene
podvozai | 0 2 fleaétlyel.

Sliki52in53 ! TAYAGSSG ONBRGS LI NJANROS VYI dzt AOA Ay NI
Cankarjeva ulici v Ljubljaf\ir: GoogleMaps Arhiv MO)L

Prej: parkiranje ob obeh straneh, t20SYY NI T OANBSY LI 26V A1
kolesarji v nasprotni smeri kolesarijo ob  odprta ulica, kolesarski pas v nasprotni
parkiranih avtomobilih smeh Sy 2aYSNYS dzZ A0S f 2

dzt A0Sz yAaO02l yA@StSil
AY LX26YAT12Y

o

Uy

5
Y

I
o
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Sliki54in55:{ LINBYSYol LINBYSGyS3l NBOAYF Al RO2AYSNYAK

kolesarskin pasovR @2 a YSNYy 2 0OSaid2 oNBIT t26AfyS 6NIS Ay R@2
kolesarskima pasovoma.

;,_;T;a:“;g\ _
~ r_,-.-__i“ f'])/' i
= :
‘ i ”l“:k;_——u*:”‘]}?
" .m} [ EETR )___‘_‘l:”
A / ' | ! ’ ]H \ ‘ '
D ﬂ oy [ 5[“——1,
q : D [ 1
— i
| [“-*“ | rrﬂ:..\é
e ar-, |
L
1,25 m 3.50 m 1,25m
3.00m 3,00m

t 2
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W<,
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S

D¢

Y A L2 & NEtény Zagotolljent BrédSosthepB SIAA f &

S é 2 KAGNR A2t 2T NBS KB i MBS0 Sa
voznega pasu za motoriziran promet so
KAGNRAGA yAO2S

NJ
Y S

wl Sy2 ATYSR yla2a@S62AK Ay (dzRA yla2oz2fte Lk3
Slovenska cesta v Ljubljani, ki ga pobrobneje opisujemo z vidikaakiev v naslednjem

delu.

bl 2@dS62A R2aS0S1zZ 1A

3 28 [edmtalyl R
2aNBRy283l RSt {t20Sy
3t
o)

2
al1s 0Saias eS§ iy)\(“)
asS 28 11 1m: TyAaoO
v8zH fudi maiiostapﬁlh @S$ah.fSttel G A 1
SadsS LrRadltS LINRa2lTYy

(po podatkih podjetja Aerosol (viMIMC RTV
12yOSYUuNIr OA2 6NyS3IlI 2
a2 0(dzRA @&asS R2ad2Ll)S

(0p))
Q0]
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http://www.rtvslo.si/okolje/novice/zaprtje-slovenske-ceste-je-za-70-odstotkov-znizalo-krajevni-prispevek-h-koncentracijam-crnega-ogljika/387704
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Slki56in 57: Primer preureditve osrednjega dela Slovenske ceste v Ljuglfg@di G 2 Lle AT 2 dz0y
strani (ur: Arhiv MOL itMyHammockTimg

t NEB2Y OUGANR LI &2 @3y A Potem: uvedba skupnega prostora za Ji
osrednji koridor za prehod iz severa na j kolesarie Ay LISOOS> LINBL
Ljubljane, vstop v osredniji del slovenske je  avtomobile,na osrednjemdelu koridorjaso
kolesarje prepoveda(Vir: Arhiv MOL) LISOOA S 12tSalNBA &)
Y26y dzZLJF R LINRYSQL

Slik 58in 59: Primer preuredltve osrednjega dela Slovenséste v Ljubljarn (vir: Arhiv MOL)

Prej: { 2 f é adST I Potem kolesarji koristijo osrednji koridol

al Nail
LINB12 R2adG2LF TF L2 {f20SyalsS 0SadsSs Kj
@St Al2 {NROFye 12fS mesta, povezave na dostopne ulie® v
promet kolesarjev istem nivoju, zasaditev dreves

Sliki60in 61: Primer preureditve osrednjega dela Slovenske ceste v LjuQljestop iz severa
(vir: Arhiv MOI)

Prej: OG A NA LJH 82 @y A OF 1| Potem ukinitev prometa za osebne
prepoved za kolesarj¢, T { A LI 26y | @i2Y20Af ST NI T OANZ
kolesarskih stojal
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https://www.myhammocktime.com/2016/07/17/visit-ljubljana-europe-s-green-capital-2016/
http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx
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Slike62,63,64in65Y t NA YSNJ LINBdzNBRA (@S 2dzOy(@@ArhiviRiSIE | { f 2 &3Sy
INDNB3I2NI){ G§S1tF6A6

P N

t NBaY OGANA LI az2gdA Potem ukinitev enega pasuza
infrastrukture  za  kolesarje, prepove Motoriziran promet je zagotovilo
LINEYSGF 12f S&F NBSQs  prostor za kolesarsko stezo v ot
LISOOS  Sstrahio(tudRrbagjykdt 60 & YSNRA X NI T OANR G ¢
cm), enako na levi strani 1 NAOAOGBS

Ytadom (SYdzZ RI 1T NITt A &yhotyriega dgtomdaliia meg & SO S
LINEYSGYAK dzf AOFKSE LI o62R2 (NAOFy2F YSR NI
2oadltartl® t2 LR2RFITAK WH@yS 3SyoraasS 11 @k N
3 ITNRAOAOGAK T FNIFRA 2 Rhir&tin nepdddh& gtrark dzA steriy’ S LINA
g20y2S (SN LR&at SRAGY2 0626yS3alF GNJIF® 2l (2 &
LINE YSGYAK - 6AY 20 ¢ koesaijie NBOOND vy SRBF Y &R 1 ¢
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Y oAal
T -3z2ar gt alkyel R gl Ny SIGA Tna DA 126R SId2pa | (YSK WA Ky
dZl NBLRE Y @ 1 NAOAOSAK 61202358 OS&aiAO06t =
NI RA2F @ {NAOAOBAKI X0 a2 Yyl @SRSyS @ NI
YEylEFOF22 ylI dzYANBFy2S LINBYSOIlY
 TSC 03.800: 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa

1 TSC 02.203: 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih nesemaforiziranih
1 NAOAOGBAK
Ravno takob @2 RAf I T LINRP2S| (i AMBRIE REDL 82 NN {1 Af KA
1 N, ®dteye@hko v kombinaciji z zgorjimi T8Qz L2 ydzZRA 22 NI T L A6y S 1 Ol
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Slik66in67Y t NAYSNJ yA@g22a]S3al @2RSyeS 12t SalNa1S adasi
neprednostno cesto (Gregor Stek§ A Makingyspace for Cyclipng

. F'ﬂl - —

Slik68in6Y t NAYSNJ dzZNBRAGOS yAg@22al1S3at @2RSyal (1 2tSat
neprednostne Ulice Milana Majcn¥i(: GoogleMaps in Arhiv MOL)
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Prej: na kolesarski stezi so bile urejene Potem: nivojski prehod kolesarske steze preko
1fFy6AySs OA NDA Al @210t AOBT aidzh yOSal 2®YFaowBS6al
LINB3Itf SRy2ais 202Ai LI 2 @083y AdzZdR diftosti Aviomatziok OS S vy A «
Slik70in71Y t NA YSNJ LINBdz2NBRA GBS {NAOAOG6I At KIFINBSOI Ay
OPANY D223fSallld Ay DNBI2NI {dS{tF6AE0

7 Ik e —

Prej: zavoji za kolesarje, visoke hitrostiPotem: neposredno vodenje Kkolesarjev,

desnih za@l f OS@= RO I NYIGy20A { N\WQRAY22 S | NA @dzt 2S5 =

kolesarjev z motornim prometom I glizY20At203 yArA0a2Sz S S
motornim prometom
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http://www.makingspaceforcycling.org/
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http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx
http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx
http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx
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5.6.2. Dodatni ukrepi za udobno kolesarjenje

RNHzZAAY 2S5 20 12ftS&aFNBR{AK LR2GSTIBFK T OS¢
ST+@2 yINBRA 02 fZ& dvigINdolsef Kolésgrinja AeypoledzR@bbly 2 ©
YSLRANBRYAKI NI ggf&aIANG | @IKR NIRSA@E TyIAK  Y[2 Oy 2
12t SaFNBdz 2t 20Lketzonpi2 adly1S @ {NROAOGAK

Al

e ~
Slika77: Naslon za noge Slika76:5 NOI f 2 T} 1REQGRO6BS
(vir: Pinteres) Seatlg

Naurbano opremo2 S Y20y 2 1T I LA A&l GA LINRBY2OA24&1S &afz3al
primeru sofinanciranjgovezawudi naziv sofinanacerja

Slika79: Prilaoj-éné-ﬁrbana | S
oprema-y’ LINID | 2 G T | snkaﬁé#% 2t 4 NEdbRolesdsIG poB |

Pinteres) ithorske novice

+ @GS6AYA LINAYSNER @2 @A NI 2BS yaRBM] 2SI GINS yaiinize @ |
semaforju na prednostni cesfirilagojeno 2 LISOOS® t NBROAR2Yl &S LN
It OYyAK 12ftSalNAR1IAK LRSI IFG Ty20iNr2 YSaidl a
dodatna stikala, ki bodo postavljena na primerno mikrolokacijo ob kolesarsko povézavo.

teh primerih je primerno, daima SYI F2 NJ LINBRy 2a Gy 206 A B e O dz
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https://www.pinterest.com/pin/146578162843773651/
http://www.primorske.si/Novice/Goriska/V-Prilesju-odstevajo-dneve-do-nesrece
https://www.pinterest.com/pin/146437425355797098/
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LINJA O3
1 NA& OA

S1dzy RA LINBR 1 St Srvke LIS i@dkelesari izpraznjo @0 2 Y 2 0
XesH Favij@dlINEBRE{ 222 . oNBIT 61 1Fyel

K av
06 S

Slika80: Neprimernolocirano stikalo za Slika8L: i A1 f2 11 &dameneOryasS Ay
A1NI an@eSah2 St Sy S f dz6 A ® f{di6RAL) LONVEIR pazRisegy ¢ kaleSadski

pred uvozom z desne, dostop do stikalale L322 GNOAY Ao DP2{ A NBEOKB8 WO NJ aA i N
LINB {1 2 LJX 2 6.¢Wk:GbogléMaps1.JS OO S

9yl AT YSR Y20y2&80GA 11 LINRA OA kblesariéni &ilagdbjend dz6 Ay
indukcijska zanké | L2 NJ 0 Y I 2S LINBR@GasSy 11 I NROFyal
neprometnih ceg na katerih je uporabljen kolesarski pas alprometni pas, namenjen

YSOI ySYdz (@ $rdubziige] | vy 1S T | Sli2¢dEBES RRYIRH2 y

prisotnosti vozila, zato je Qotrebo za uporabo v kolesarske namene prilagoditi indukcijsko
zanko&d A @al a2 2T yFr6AGA YSadaz2zr yI 1FGSNB3IIF yl 2 a

Slika82Y Ly Rdzl OA2aill TFyllrZ 1A 28 LINAEFIA22Syl GdzRA 1
kolesarje (Vir: NACTQ®
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