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1. Uvod 

V Sloveniji iƳŀƳƻ ǾŜƭƛƪƻ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŎŜǎǘ Ȋ Ƴŀƭƻ ǇǊƻƳŜǘŀΣ Ǉƻ ƪŀǘŜǊƛƘ ƧŜ ƳƻȌƴƻ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ ǾŀǊƴƻ 
kolesariti. Ravno zato je kolesarstvo kot oblika rekreacije zelo priljubljena. tƻ ǑǘŜǾƛƭǳ 
prodanih koles na prebivalca je Slovenija ȌŜ ǾŜő ƭŜǘ ƴŀ ǇǊǾŜƳ ƳŜǎǘǳ Ǿ 9¦Φ  

Uporaba kolesa pa v zadnjih letih raste tudi za potrebe dnevne mobilnosti. Mesta postajajo 
vedno bolj trajnostno naravnana in spodbujajo tudi trajnostne oblike mobilnosti, ki 
ƻƳƻƎƻőŀƧƻ ǾƛǑjo kvaliteto bivanja za svoje prebivalce (ōƻƭƧǑƛ ȊǊŀƪΣ ƳŀƴƧ ƘǊǳǇŀΣ ƴƛ ȊŀǎǘƻƧŜǾύΦ 
±ŜƴŘŀǊ ƧŜ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ (Ǉŀ ƴŀƧ ǎƛ ƎǊŜ Ȋŀ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧƻ ƻōǎǘƻƧŜőŜ 
infrastrukture ali gradnjo nove) Ǿ ǳǊōŀƴŀ ƻōƳƻőƧŀΣ ƪƧŜǊ je ȌŜ definirana raba prostora, 
prilagojeno na prostorske razmere in se razlikuje od gradnje nove infrastukture izven 
ƻōƳƻőƛƧ ȊƎƻǑőŜƴŜ ǇƻǎŜƭƛǘǾŜΦ  

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƧŜ ŜŘŜƴ ǇǊǾƛƘ ƪƻǊŀƪƻv Ȋŀ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ƻōǎŜƎŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ Ǿ ƳŜǎǘih  
in njihovem zaledjuΦ bŀƧǾŜőƧƛ ƛȊȊƛǾ predstavlja ƴŜƴŀőǊǘŜƴ ǇǊƛǎǘƻǇ h gradnji primerne 
infrastrukture ter ƴŜǎǘǊŀǘŜǑƪƻ ƛȊǾŀƧŀƴƧe ƭŜ ǇƻǎŀƳƛőƴƛƘ ƭƻőŜƴƛƘ in nepovezanih projektov.  

Razvoj kolesarske infrastrukture je potrebno zastaviti celovito in prioritetno pristopiti k 
ǊŜǑŜǾŀƴƧǳ ƴŀƧōƻƭƧ ǇŜǊŜőƛƘ ƛȊȊƛǾƻǾΣ ƪi kolesarje ƻŘǾǊŀőŀƧƻ ƻŘ ǳǇƻǊŀōŜ ƪƻƭŜǎŀΦ  

tǊƛőǳƧƻőŜ ǎƳŜǊƴƛŎŜ ǎƻ ƴŀƳŜƴƧŜƴŜ ǳǎƳŜǊƧŀƴƧǳ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǎƪǳǇƴƻǎǘƛ ǇǊŜŘǾǎŜƳ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƛƴ 
ǊŀȊǾƻƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ ǘŜǊ ƴƧŜƎƻǾƛƘ ƛȊōƻƭƧǑŀǾŀƘΦ ¢ŜƘƴƛőƴŜ lastnosti za posamezen 
ŜƭŜƳŜƴǘ ǎƻ ŘƻƭƻőŜƴŜ Ǿ nacionalnih predpisih.  

Veliki izzivi prometne in prostorske ƴŀőǊǘƻǾŀƭŎŜ őŀƪŀƧƻ ǇǊŜŘǾǎŜƳ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƴŀǎŜƭƧƛƘΣ ƪƧŜǊ ȌŜ 
ƻōǎǘŀƧŀ ȊƎǊŀƧŜƴƻ ƻƪƻƭƧŜΣ ƪƛ ǇǊƻǎǘƻǊǎƪƻ ƻƳŜƧǳƧŜ ƎǊŀŘƴƧƻ ƭƻőŜƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊƧŜǾ Ȋŀ ǾǎŜ 
ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŀőƛƴŜΦ [Ŝ ƴƻǾŀ ƳŜǎǘŀ ŀƭƛ ƴƻǾŜ ƳŜǎǘƴŜ őŜǘǊǘƛ ƭŀƘƪƻ ȊƎǊadimo povsem na novo in 
pri tem brez omejitev ȊŀƎƻǘƻǾƛƳƻ ƭƻőŜƴŜ ƪƻǊƛŘƻǊƧŜ Ȋŀ vse ƴŀőƛƴŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ. V praksi pa v 
ƳŜǎǘƛƘ ƻōǎǘŀƧŀƧƻ ƻōǎǘƻƧŜőƛ ƻōƧŜƪǘƛΣ ƪƛ ǇƻƎƻƧǳƧŜƧƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜΦ 2Ŝ ǇǊƻǎǘor, 
namenjen avtomobilom, namenimo kolesarski infrastrukturi, bomo ustvarili pogoje za 
ŘƻǎŜƎƻ ƻǎƴƻǾƴŜƎŀ ŎƛƭƧŀΣ ǊŀȊōǊŜƳŜƴƛǘŜǾ ƳŜǎǘƴƛƘ ǎǊŜŘƛǑő ƻǎŜōƴŜƎŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛƴ 
ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴŜ ƻōƭƛƪŜ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΣ ƪƻǘ ǎƻ ƘƻƧŀΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ƛƴ ǳǇƻǊŀōŀ 
javnega prevoza. 2Ŝ ǘƻǊŜƧ ȌŜƭƛƳƻ znotraj grajene strukture zagotoviti infrastrukturo za 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ƛƴ ǇŜǑŀőŜƴƧŜ ŀƭƛ avtomobilski promet, izōƻƭƧǑati pogoje za javni prevoz ter/ali 
ƻƭŀƧǑŀǘƛΣ ƳƻǊŀƳƻ ǳǊōŀƴŜƳǳ ǇǊƻǎǘƻǊǳ spremeniti funkcijo. Najsi spremenimo zelenice v ceste, 
na cesti zagotovimo prednostni prostor za javni prevoz, odvzamemo prostor za parkiranje 
ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻƳ ǘŜǊ Ǝŀ ƴŀƳŜƴƛƳƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƳ ǎǘŜȊŀƳ ƛƴ ǇƭƻőƴƛƪƻǾ ς vedno nekaj izgubimo, da 
pridobimo nekaj novega.  

η½ŀǾŜŘŀƴƧŜ ǘŜƎŀ ƧŜ ōƛǎǘǾŜƴŜƎŀ ǇƻƳŜƴŀΣ ǎŀƧ ǎƳƻ ǑŜ Ȋƭŀǎǘƛ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ 
prometa Ǿ ǎƪǳǑƴƧŀǾƛΣ Řŀ ȊŀƎƻǘƻǾƛƳƻ ǳǎǘǊŜȊƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƭŜ ǇƻǾǎƻŘ ǘŀƳΣ ƪƧŜǊ ƧŜ ǑŜ 
ǇǊƻǎǘƻǊΣ ƳŜŘǘŜƳ ƪƻ ȌŜ άȊŀǎŜŘŜƴέ ǇǊƻǎǘƻǊ ƻōǊŀǾƴŀǾŀƳƻ ǘŀƪƻΣ ƪƻǘ Řŀ ƴŀ ƴƧŜƳ ƴƛ ƳƻƎƻőŜ 
vzpostaviti neposrednih, neprekinjenih, hitrih in varnih kolesarskih povezav oz. da na njem 
ǎǇƭƻƘ ƴƛ ƳƻƎƻőŜ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ƪŀƪǊǑƴŜƪƻƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΦ ±ŜƴŘŀǊ ƛƴǘŜƎǊƛǊŀƴ ǇǊƛǎǘƻǇ 
ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƛƴ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ǳǇƻǑǘŜǾŀ ǾǎŜ ƴŀőƛƴŜ ǇǊŜǾƻȊŀ ƛƴ ƴŜ ŘƻǇǳǑőŀΣ Řŀ ōƛ ǎŜ 
ƪŀǘŜǊŜƎŀ ȌŜ ǾƴŀǇǊŜƧ Ǉǳǎǘƛƭƻ ƻō ǎǘǊŀƴƛΦζ (Mobile 2020, str. 24) 

tǊƛőǳƧƻőŜ ǎƳŜǊƴƛŎŜ ǎŜ ƻǎǊŜŘƻǘƻőŀƧƻ ǊŀǾƴƻ ƴŀ ǘƻ - kako v omejenem prostoru znotraj mest 
najti optimalne variante za vzpostavitev kvalitetnega kolesarskega (prometnega) ƻƳǊŜȌƧŀΦ  
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2. Namen 

Namen smernic je lokalnim skupnostim podati ǇǊƛǇƻǊƻőƛƭŀ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ in projektiranje 
kolesarske infrastrukture v urbanih naseljih.  

V dokumentu so ǇƻƭŜƎ ǎǇƭƻǑƴƛƘ ǇǊƛǇƻǊƻőƛƭ predstavljeni primeri dobrih in slabih ǊŜǑƛǘŜǾ. 
Smernice podajajo osnovo za razumevanje tega, ƪŀƪƻ ŘƻǎŜőƛ uporabniku prijazno 
infrastrukturo in kaj po drugi strani uporaōƴƛƪŀ ŎŜƭƻ ƻŘǾǊŀőŀ ƻŘ ǊŀōŜ ƪƻƭŜǎŀ. tǊƻōƭŜƳŀǘƛőƴƛ 
so predvsem primeri infrastrukture, bodisi ƻōǎǘƻƧŜőe ali  novo zgrajene, ki se je kolesarji 
izogibajo, saj je zaradi neprimernega ƴŀőǊǘƻǾŀƴja ǾƻȌƴƧŀ Ǉƻ ŎŜǎǘƛ ōƻƭƧ udobna in enostavna. 
Kolesarska pot, steza ali pas, zgrajen po zakonskih ǇǊŜŘǇƛǎƛƘ ƛƴ ǘŜƘƴƛőƴƛƘ ǎƳŜǊƴƛŎŀƘ ǑŜ ƴŜ 
garantira, da bodo to povezavo kolesarji tudi uporabljali, saj je na njej kolesarjenje lahko 
neudobno, neatraktivno ali celo nevarno.  

 

3. {ǘǊŀǘŜǑƪƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ 

V Sloveniji imajo urbana naselja ǾŜőƛƴƻƳŀ ǎǊŜŘƴƧŜ ŀƭƛ ǎƭŀōƻ ǊŀȊǾƛǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ƻƳǊŜȌƧŜΣ v 
nekaterih mestih pa kolesarska infrastruktura sploh ne obstaja. Tudi v krajih, ki imajo dobro 
ǊŀȊǾƛǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ƻƳǊŜȌƧŜΣ ƧŜ ǑŜ ǾŜƭƛƪƻ ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ƴƧŜƎƻǾƻ ƛȊǇƻǇƻƭƴƛǘŜǾΣ ƴŀŘgradnjo ali 
ǊŀȊǑƛǊƛǘŜǾΦ  

± ǾǎŀƪŜƳ ǇǊƛƳŜǊǳ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Řƻ ǊŀȊǾƻƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǇǊƛǎǘƻǇƛǘƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻΦ 
tǊŀƪǎŜ ƛȊ ǘǳƧƛƴŜ ƪŀȌŜƧƻΣ da kolesarsko napredne lokalne skupnosti Ǿ ƻƪǾƛǊǳ ǎǾƻƧŜ ƻōőƛƴŜ όŀƭƛ 
ǘǳŘƛ ǑƛǊǑŜύ v delovno skupino za kolesarjenje imenuje ǾǎŜ ŘŜƭŜȌƴƛƪŜΦ ¢ƻ ǎƻ ƴǇǊΦ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛ ƴŀ 
ƻōőƛƴǎƪƛƘ ǎƭǳȌōŀƘΣ ƪƛ ǇƻƪǊƛǾŀƧƻ ǇǊƻǎǘƻǊǎƪi razvoj, prometno infrastrukturo ali mobilnost 
ƻōőŀƴƻǾ ƛƴ ǘǳŘƛ ǎƭǳȌōŜΣ ƪƛ ǎƪǊōƛƧƻ Ȋŀ ƛȊǾŀƧŀƴƧŜ ŘǊȌŀǾƴŜ ȊŀƪƻƴƻŘŀƧŜ ƛƴ ƻōőƛƴǎƪƛƘ ƻŘƭƻƪƻǾ 
(policija, mestno redarstvo). IzrednŜƎŀ ǇƻƳŜƴŀ Ȋŀ ǾƪƭƧǳőƛtev v to skupino pa so kolesarji, ki 
vsakodnevno uporabljajo koloΣ ŀƭƛ ƴŜǾƭŀŘƴŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜ ǎ ǇƻŘǊƻőƧŀ ǇǊƻƳƻŎƛƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ za 
potrebe dnevne mobilnosti. Ti najbolje ǇƻȊƴŀƧƻ ǎǘŀƴƧŜ Ǿ ƻōőƛƴƛΣ ǇǊŜŘǾǎŜƳ őǊƴŜ ǘƻőƪŜ in 
nevarne odseke. NjƛƘƻǾ ŘƻǇǊƛƴƻǎ ƧŜ ƴŀƧǾŜőƧƛ ǇǊƛ ŀƴŀƭƛȊƛ ƻōǎǘƻƧŜőŜƎŀ ǎǘŀƴƧŀ ƛn predlogih za 
izbiro tras ǘŜǊ ǇƻǾŜȊƻǾŀƴƧǳ ŘŜƭŜȌƴƛƪƻǾΣ ǇǊŜŘǾǎŜƳ Ǉŀ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧǳ ōƻŘƻőƛƘ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƻǾ Ǿ 
proces priprave. aŀƴƧǑƛƳ ƻōőƛƴŀƳΣ ƪƛ znotraj svojih kadrov nimajo dovolj strokovnega znanja 
s poŘǊƻőƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀΣ ǇǊƛǇƻǊƻőŀƳƻ ǾƪƭƧǳőƛǘŜǾ ȊǳƴŀƴƧƛƘ ǎǘǊƻƪƻǾƴƧŀƪƻǾ ali zaposlitev 
ǇǊƛƳŜǊƴŜƎŀ ǎǘǊƻƪƻǾƴƧŀƪŀ Ǿ ǎƪǳǇƴƛ ƳŜŘƻōőƛƴǎƪƛ ǳǇǊŀǾƛΣ ƪƛ ŘŜƭƻ ƻǇǊŀǾƭƧŀ Ȋŀ ǾŜő ǎƻǎŜŘƴƧƛƘ 
ƻōőƛƴ.  

bŀƳŜƴ ǎǘǊŀǘŜǑƪŜƎŀ ǇǊƛǎǘƻǇŀ ƪ ǊŀȊǾƻƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ ƧŜ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻƎƻƧŜv na dolgi 
rok in sprejem kolesarjem naklonjenih politik.  

5ƻǎŜŘŀƴƧŜ ǇǊŀƪǎŜ Ǿ {ƭƻǾŜƴƛƧƛ ƪŀȌŜƧƻ ƴŀ ǘƻΣ Řŀ ƧŜ ōƛƭƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ǾŜőƛƴƻƳŀ ǊŀȊǳƳƭƧŜƴƻ ƛƴ 
obravnavano kot rekreacijska dejavnost, zato mu predvsem ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǇǊƻǎǘƻǊŀ ƛƴ 
prometne infrastrukture v mestih ƴƛ ōƛƭŀ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ǾŜőƧŀ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘΦ tǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǎŜ ƴƛ 
ǊŀȊƳƛǑƭƧŀƭƻ ƻ ŎŜƭƻǾƛǘƛƘΣ ǎƳƛǎŜƭƴƛƘΣ ǾŀǊƴƛƘ ƛƴ ǳŘƻōƴƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾŀƘΣ ŀƳǇŀƪ ǎƻ ōƛƭŜ 
ǇƻǘǊŜōŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊŜǘŜȌƴƻ ǇƻŘǊŜƧŜƴŜ ǇǊŜǘƻőƴƻǎǘƛ ƳƻǘƻǊƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΦ  

{ǘǊŀǘŜǑƪƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎǘǾŀΣ ƴŜ ƭŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀΣ ǎƻŘƛ Ǿ ŎŜƭƻǎǘƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƛƴ 
prostorsƪƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ƳŜǎǘŀΣ ƪƛ ƧŜ Ǿ ƪƻƴőƴƛ ŦŀȊƛ ǇƻǾŜȊŀƴƻ ǎ Ŧƛƴŀƴőƴƻ podporo. Da 
zagotovimo celovito podporo, se mora kolesarstvo ƪƻǘ ƴŀőƛƴ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǾƪƭƧǳőƛǘƛ Ǿ ǇǊƻƳŜǘƴƻ 
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politiko mesta in tako znotraj virov za prometno infrastrukturo Řƻƭƻőƛǘƛ namenska sredstva za 
razvoj kolesarske infrastrukture.  

{ǇƻŘƴƧƛ ŘƛŀƎǊŀƳ ǎƘŜƳŀǘǎƪƻ ǇǊƛƪŀȌŜΣ ƪŀƪƻ ƴŀƧ ōƛ ōƛƭŀ Ǿ ŘƻƭƻőŜƴƛƘ ŦŀȊŀƘ ǊŀȊǾƻƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎǘǾŀ 
ǇƻǊŀȊŘŜƭƧŜƴŀ ǎǘǊŀǘŜǑƪŀ ǾƭŀƎŀƴƧŀΦ aŜǎǘŀ ȊŀőŜǘƴƛƪƛ ƳƻǊŀƧƻ Ǿ ǇǊǾƛ ǾǊǎǘƛ Ȋŀ ŘǾƛƎ ŘŜƭŜȌŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 
ƴŀƧǇǊŜƧ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ƻǎƴƻǾƴŜ ǾŀǊƴŜ ƛƴ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ Ǿ ƪŀǎƴŜƧǑƛƘ ŦŀȊŀƘ Ǉŀ ǎŜ 
ǇƻǾŜőŀƧƻ ŘŜƭŜȌƛ ƛƴǾŜǎǘƛǊŀƴƧŀ Ǿ ƛȊōƻƭƧǑŀǾŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƪƻǘ ǘǳŘƛ ǊŀȊƭƛőƴŜ ƳŜǘƻŘŜ ǇǊƻƳƻŎƛƧŜ 
kolesarjenja.  

 

Slika 1Υ ½ŀǇƻǊŜŘƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ƴŀǇƻǊƻǾκǾƭƻȌƪƻǾ po pristopu PRESTO* 

 

ϝ tw9{¢h ƧŜ 9¦ ǇǊƻƧŜƪǘ Ȋŀ ǇǊƻƳƻŎƛƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ Ȋŀ ǾǎŀƪƻƎŀǊ ƪƻǘ ŘƴŜǾƴƻ ƴŀőƛƴ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ 

Vir: Mobile2020.  

 

3.1. 5ƻƭƻőƛǘŜǾ ƛȊƘƻŘƛǑő in ciljev potovanj  

Povezanost ƛȊƘƻŘƛǑő ƛƴ ŎƛƭƧŜǾ ǇƻǘƻǾŀƴƧ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƧŜ ƪƭƧǳőŜƴ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŜƭŜƳŜƴǘ Ȋŀ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘŜǾ 
ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƳǊŜȌŜΦ aŜǎǘƻ ƳƻǊŀ Řƻƭƻőƛƭƛ ƳƻȌƴŜ ȊŀőŜǘƴŜ ƛƴ ƪƻƴőƴŜ ǘƻőƪŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾΣ 
ki bodo povezale dele mesta, ki generirajo trenutne ali bodƻőŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǘƻƪƻǾŜΦ  

± ǇǊƛƳŜǊǳΣ Řŀ ƳŜǎǘƻ ǑŜ ƴƛƳŀ ǊŀȊǾƛǘŜƎŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀΣ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Ǿ prvi fazi Řƻƭƻőƛǘƛ 
ƎƭŀǾƴŀ ƛȊƘƻŘƛǑőŀ in cilje potovanj znotraj mesta, ki jih je treba povezati. ¢ƻőƪŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧƻ 
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pomembne generatorje prometa, npr. ƛȊƘƻŘƛǑőŜ potovanja je stanovanjska soseska ŀƭƛ őŜǘǊǘ, 
na drugi strani pa cilj ƻōƳƻőƧŜ ȊŀǇƻǎƭƛǘǾŜΣ ƛȊƻōǊŀȌŜǾŀƭƴŜ ǳǎǘŀƴƻǾŜ oz. ponudbe storitev 
(center mesta, ƴŀƪǳǇƻǾŀƭƴŀ ǎǊŜŘƛǑőŀΣ ǑǇƻǊǘƴƛ ƻōƧŜƪǘƛΣ ƻōǊǘƴŜ ŎƻƴŜΣ Χύ, kamor dnevno 
gravitirajo prebivalci. Izredno pomembnŜ ǘƻőƪŜ ǇǊŜŘsǘŀǾƭƧŀƧƻ ǘǳŘƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŀ ǾƻȊƭƛǑőŀ 
όŀǾǘƻōǳǎƴŜ ƛƴ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪŜ postaje), kjer je zagotovljena ƳƻȌƴƻǎǘ ǾŜőƳƻŘŀƭƴƛƘ ƻōƭƛƪ 
medkrajevnih potovanj (kolo ς vlak/avtobus ς ƪƻƭƻκǇŜǑύΦ Glavna ƛȊƘƻŘƛǑőŀ ali cilji potovanj 
niso nujno le znotraj mesta, saj imamo lahko v primeru somestja dveh ŀƭƛ ǾŜő naselij 
ƛȊƘƻŘƛǑőŀ ƛȊǾŜƴ ƻōƳƻőƧŀ glavnega gravitacijskega naselja όƴǇǊΦ ǾŜőƧŀ ǎǘŀƴƻǾŀƴƧǎƪŀ ǎƻǎŜǎƪŀ Ȋŀ 
mejo naselja ς primestno naselje ali obrtno-poslovna cona). Glavna ƛȊƘƻŘƛǑőŀ ǎŜ Řƻƭƻőƛ 
ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ ƎƭŜŘŜ ƴŀ ǑǘŜǾƛlo prebivalcev mesta (somestja), ǑǘŜǾƛƭŀ delovnih mest in stopnje 
centralne funkcije naselja1.  

 
Slika 2: Shema potencialnih ƛȊƘƻŘƛǑőƴƛƘ ƛƴ ŎƛƭƧƴƛƘ ǘƻőƪ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇƻǾŜȊŀǾ 

 

½ŀ ƳƛƪǊƻƭƻƪŀŎƛƧǎƪƻ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ƻōƳƻőƛƧ glavnih ƛȊƘƻŘƛǑő in ciljev potovanj znotraj mesta se 
Řƻƭƻőƛ ƻōƳƻőƧŀΣ ȊƴƻǘǊŀƧ ƪŀǘŜǊƛƘ ƧŜ ƳƻȌƴƻ ǾŀǊƴƻ kolesarjenje (Ŏƻƴŀ олΣ ƻōƳƻőƧŜ ǳƳƛǊƧŜƴŜga 
prometa ali ǇŜǑŎƻƴŀύ. SƪƭŜƴƧŜƴƻ ǎǘŀƴƻǾŀƴƧǎƪƻ ƻōƳƻőƧŜ tako predstavlja del mesta ali  
soseske, znotraj katerega veljajo zgoraj navedeni pogoji za varno kolesarjenje na javnih 
ǇƻǾǊǑƛƴŀƘΣ őŜ ƴŜ ƻōǎǘŀƧŀ ƭƻőŜƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΦ  

/ƛƭƧ ŀƭƛ ƛȊƘƻŘƛǑőŜ Ǉƻǘƛ ǎ ƪƻƭŜǎƻƳ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƭŀƘƪƻ ǇŀǊƪƛǊƛǑőŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀΣ ƻŘ ƪŀǘŜǊŜƎŀ ƻōǎǘŀƧŀ 
ǇǊƛƳŜǊƴŀ ǇŜǑ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ƛƴ ƧŜ ƴŀƧǾŜő ул Ƴ ƻŘŘŀƭƧŜƴƻ ƻŘ ƪƻƴőƴŜƎŀ Ŏilja poti. V kolikor je cilj 

                                                 
1
 Stopnje centralnih funkcij posameznih naselij v Sloveniji po ±ǊƛǑŜǊ, 1994 so predstavljene v Geografskem 

atlasu Slovenije, 1998.  

http://geo.ff.uni-lj.si/pisnadela/pdfs/dipl_200807_jani_kozina.pdf
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Ǉƻǘƛ ƴŀ ǇǊƛǾŀǘƴƛƘ ȊŜƳƭƧƛǑőƛƘ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ǇƻǾŜȊŀǾƻ ǾǎŀƧ Řƻ ƴŀƧōƭƛȌƧŜ 
ǘƻőƪŜ ƴŀ ƧŀǾƴŜƳ ǇǊƻƳŜǘƴŜƳ ƻƳǊŜȌƧǳΦ 

 

Za kolesarje je potrebno na virih in ciljih vsakodnevnih poti zagotoviti tudi varno parkiranje 
ƪƻƭŜǎΦ {ƪƭŀŘƴƻ ǎ ǇǊƛǇƻǊƻőƛƭƛΣ ƪƛ ǎƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴŀ Ǿ ƪŀǎƴŜƧǑƛƘ ǇƻƎƭŀǾƧƛƘΣ ƳƻǊŀƧƻ biti za doseganje 
ǾŀǊƴŜƎŀ ǇŀǊƪƛǊŀƴƧŀ ƛȊǇƻƭƴƧŜƴƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛ ƎƭŜŘŜ ƴŀ őŀǎ in trajanje parkiranja.  

aŜǎǘŀΣ ƪƛ ȌŜ ƛƳŀƧƻ ǊŀȊǾƛǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻΣ ƴŀƧ skladno z zgoraj opisano metodo 
preverijo obstoj kvalitetnih kolesarskih povezav. Za kolesarsko srednje razvita mesta je 
najbolj prioriteten ukrep ƻŘǇǊŀǾŀ ƳŀƴƧƪŀƧƻőƛƘ ŘŜƭƻv kolesarskih povezavΣ ƛȊōƻƭƧǑŀǾŜ kvalitete 
ƻōǎǘƻƧŜőƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ in nadaljnji razvoj mrŜȌŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ.  

3.1.1. 5ƻƭƻőƛǘŜǾ ƘƛŜǊŀǊƘƛƧŜ ǇƻǾŜȊŀǾ  

YǾŀƭƛǘŜǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘ ƳŜŘ ŘǊǳƎƛƳ Řƻƭƻőŀ ǘǳŘƛ Ǝƻǎǘƻǘŀ ƳǊŜȌŜ ǇƻǾŜȊŀǾΦ 
±Ŝő ǾȊǇƻǊŜŘƴƛƘ ƛƴ ƪǊƛȌŀƧƻőƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƻƳǊŜȌƧŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƛȊȊƛǾ ŘƻƭƻőŀƴƧŀ 
hierarhije povezav.  

bŀƧƴƛȌƧŀ ǊŀǾŜƴ ǎƻ lokalne povezave (Mobile 20202), katerih funkcija je zagotavljanje dostopa 
na ravni naselja ali dela ǾŜőƧŜƎŀ mestaΦ ¢Ŝ ǾƪƭƧǳőǳƧŜƧƻ vsako ulico ali pot, ki jo uporabljajo 
kolesarji za lokalna potovanje in s tem povezujejo vsa lokalna izhodƛǑőŀ ƛƴ ŎƛƭƧŜ ǇƻǘƻǾŀƴƧ ǎ 
ǇƻǾŜȊŀǾŀƳƛ ǾƛǑƧƛh raven. ± ǇǊƛƳŜǊǳ ƳŀƴƧǑŜ ŦǊŜƪǾŜƴŎŜ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ǘŜƘ ǳƭƛŎŀƘ 
ƴƛǘƛ ƴƛ ƴǳƧƴŀ ƭƻőŜƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΦ ±ƛǑƧŀ ǊŀǾŜƴ ǎƻ glavne lokalne povezave, ki 
imajo ŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƧǎƪƻ ŦǳƴƪŎƛƧƻ ƴŀ ǊŀǾƴƛ őŜǘǊǘƛ Ǿ Ǝƻǎǘƻ ƴŀǎŜƭƧŜƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ ς so glavne 
kolesarske povezave znotraj mesta in povezujejo dele mesta med seboj. Kvaliteta in 
ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ƎƭŀǾƴƛƘ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǇƻǾŜȊŀ ƧŜ ƛȊǊŜŘƴŜƎŀ ǇƻƳŜƴŀΣ ǎŀƧ ǎŜ ƴŀ ƴƧƛƘ ǇǊƛőŀƪǳƧŜ ǾŜőƧŜ 
frekvenco kolesarjev in pokrivajo glavne koridorje potovanj znotraj mesta. Ravno tako 
morajo biti na robu mesta smisleno ƴŀǾŜȊŀƴŜ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ƻƳǊŜȌƧŜΣ ƪƛ ǾƪƭƧǳőǳƧŜ 
regionalne, glavne in daljinske kolesarske povezave ter preko njih zagotavlja povezljivost 
med kraji.  

¿Ŝ ƻō ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƻƳǊŜȌƧŀ ƧŜ ǇǊŜŘǾƛŘŜǾŀƴƧŜ ǘƛǇŀ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇƻƳŜƳōƴƻ Ȋŀ ŘƻƭƻőŀƴƧŜ 
ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŜ ƛƴ ƪŀƪƻǾƻǎǘƛ ƛȊǾŜŘōŜ ǇƻǎŀƳŜȊƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΦ ± ǾŜőƛƴƛ ǇǊƛƳŜǊƻǾ ƎƭŀǾƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ 
potekajo ob glavnih vpadnicah v mesto ŀƭƛ ǾȊǇƻǊŜŘƴƻ Ȋ ƴƧƛƳƛΣ ƴŀ ƴƧƛƘ Ǉŀ ǎŜ ƴŀǾŜȊǳƧŜƧƻ ƴƛȌƧŜ 
ravni povezav. Vsaka cesta moǊŀ ƻƳƻƎƻőŀǘƛ ǾǎŀƧ ƳƛƴƛƳŀƭƴƻ ƳƻȌƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀΣ őŜ 
ƘƻőŜƳƻ ƛƳŜǘƛ ǇƻǾŜȊŀƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ƻƳǊŜȌƧŜΦ  

½ŀ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘŜǾ őǾǊǎǘega ƻƳǊŜȌƧŀ (primerne gostote in povezanosti kolesarskih povezav) 
ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƎƭŀǾƴŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ ǘŀƪƻΣ Řŀ razdalja med njimi 
praviloma ni ǾŜőja kot 400 m.  

                                                 
2
 ±ƛǊΥ tǊƛǊƻőƴƛƪ Ȋŀ ǾƪƭƧǳőǳƧƻőŜ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƛƴ ǇǊƻƳƻŎƛƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎǘǾŀΣ aƻōƛƭŜ нлнл 

Lokalna skupnost naj prednostno investira v kolesarske povezave, ki povezujejo 
ƎƭŀǾƴŀ ƛȊƘƻŘƛǑőŀ ƛƴ ŎƛƭƧŜ Ǿ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ŘŜƭƛƘ ƳŜǎǘŀ ŀƭƛ ǎƻ ƭƻŎƛǊŀƴŜ izven obmƻőƧŀ 
mestnega naselja (npr. primestno naselje ali gospodarska cona). Kolesarjem je 
potrebno zagotoviti enako kvaliteto povezave v obe smeri.  



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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V mestih lahko funkcijo glavnih kolesarskih povezav opravljajo urejene kolesarske povezave 
ƴŀ ōǊŜƎƻǾƛƘ ǾƻŘƻǘƻƪƻǾΣ ǎŀƧ ǎŜ Ǿ ǘŜƘ ǇǊƛƳŜǊƛƘ ƛȊƻƎƴŜƳƻ ƪǊƛȌŀƴƧŜƳ Ȋ ŘǊǳƎƛƳƛΣ ƘƛǘǊŜƧǑƛƳƛ ƴŀőƛƴƛ 
prometa, vodotoki pa predsǘŀǾƭƧŀƧƻ ǘǳŘƛ ƛȊǊŜŘƴƻ ǇǊƛǾƭŀőƴƻ ƻƪƻƭƧŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΦ  

5ƻƭƻőŜƴŀ ƳŜǎǘŀ Ǿ {ƭƻǾŜƴƛƧƛ όƴǇǊΦ [ƧǳōƭƧŀƴŀ ƛƴ aŀǊƛōƻǊύ ȌŜ ƛƳŀƧƻ ƛȊŘŜƭŀƴ ƛƴ ǎǇǊŜƧŜǘ razvojni 
dokument gradnje kolesarskih povezav in hierarhijo kolesarskih povezav.  

 

Slika 3: NaőǊǘƻǾŀƴƻ ƻƳǊŜȌƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ Ǿ ah [ƧǳōƭƧŀƴŀ ό±ƛǊΥ tǊƻƳŜǘƴŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ah[Σ нлмнύ 

 

Slika 4Υ tǊƛƪŀȊ ǇǊŜŘǾƛŘŜƴŜƎŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ ƳŜŘ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƳƛ ƳŜǎǘƴƛƳƛ őŜǘǊǘƳƛ Ǿ 
Mariboru - glavne lokalne povezave (Vir: Celostna prometna strategija mesta Maribor) 

3.2. Analiza kolesarskega prometa 

Podatki ƻ ǾǎŜƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŀőƛƴƛƘ ǎƻ ƻǎƴƻǾŀ Ȋŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜΦ Brez kvalitetnih podatkov o 
ǇǊƻƳŜǘǳ ƴƛ ƳƻƎƻőŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀǘƛ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƪŀƧ ǑŜƭŜΣ Řŀ ōƛ ƭƻőŜƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƭƛ ƛƴ ǳǇǊŀǾƭƧŀƭƛ ƭŜ 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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kolesarski promet. 2Ŝ ǇƻŘŀǘkov ni, jih je potrebno pridobiti ali izmeriti. V Sloveniji z izjemo 
ŘƻƭƻőŜƴƛƘ ƻŘǎŜƪƻǾ Ǿ ƴŀƧǾŜőƧƛƘ ƳŜǎǘƛƘ ƴƛ ǊŜŘƴŜƎŀ ƳŜǊƧŜƴƧŀ ŘƴŜǾƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ 
Ȋŀǘƻ ǎŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƻǎǊŜŘƻǘƻőƛǘƛ ƴŀ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ǇƻŘŀǘƪŜΦ  

5ƻƭƻőŀƴƧŜ ǑǘŜǾƛƭŀ ŘƴŜǾƴƛƘ ƳƛƎǊŀƴǘƻǾ ƳŜŘ ƻōőƛƴami je podatek, ki se v Sloveniji uradno meri, 
vendar je za potencial kolesarjeǾ ǇƻƳŜƳōŜƴ ƭŜ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ǳǇƻǊŀōŜ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƘ ƪƻƭŜǎ ali ob 
souporabi drugih ƴŀőƛƴƻv potovanj (JPP). Za intermodalnost kolesa in JPP je potrebno 
razvijati dobro infrastrukturo za dƻǎǘƻǇ Řƻ ǇƻǎǘŀƧ ƛƴ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő WttΦ ½ŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƻƳǊŜȌƧŀ 
znotraj mesta so ǇƻƳŜƳōƴŜƧǑƛ pƻŘŀǘƪƛ ƻ ǑǘŜǾƛƭǳ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ Ǿ ŘƻƭƻőŜƴƛ ǎǘŀƴƻǾŀƴƧǎƪƛ ǎƻǎŜǎƪƛ 
in ǑǘŜǾƛƭǳ ŘŜƭƻǾƴƛƘ ƳŜǎǘ Ǿ ǎǊŜŘƛǑőǳ ƳŜǎǘŀ ŀƭƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛ Ŏƻƴƛ. Na podlagi teh podatkov se 
Řƻƭƻőƛ prioritete izvedbe kolesarskih povezav. Preveriti je potrebno tudi pokritost delov mest 
ǎ ŦǊŜƪǾŜƴǘƴƛƳ ƧŀǾƴƛƳ ǇƻǘƴƛǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƻƳ ƛƴ ƴŀŘƻƳŜǎǘƛǘƛ ǎƭŀōǑƻ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ delov mesta z 
JPP s kolesarskimi povezavami.  

2Ŝ dnevnih kolesarjev Ǿ ƳŜǎǘǳ ƴƛΣ ǑŜ ƴŜ ǇƻƳŜƴƛΣ Řŀ ǾƭŀƎŀnja v zagotavljanje kolesarske 
infrastrukture niso potrebna. Velikokrat neobstoj ali slaba infrastruktura odbijata 
ǇƻǘŜƴŎƛŀƭƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ƪƛ ōƻŘƻ ǎǇǊŜƳŜƴƛƭƛ ǇƻǘƻǾŀƭƴŜ ƴŀǾŀŘŜΣ őŜ ǎŜ ȊŀƎƻǘƻǾƛ ǳǎǘǊŜȊƴŀ 
kolesarska infrastruktura. ½ŀǘƻ ȊƎƻƭƧ ǑǘŜǘƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƴŜ ƻŘǊŀȌŀ ǊŜŀƭƴƛƘ ǇƻǘǊŜō ƴŀ ǘŜǊŜƴǳΣ ǎŀƧ 
zaradi neurejene ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴƛƳŀƧƻ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ƛȊōƛǊŜ ƳŜŘ ǇǊŜǾƻȊƴƛƳƛ ǎǊŜŘǎǘǾƛΦ  

tǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ƳƻǊŀƳƻ ƛȊƘŀƧŀǘƛ ƛȊ ǇǊŜŘǾƛŘŜƴŜƎŀ ǑǘŜǾƛƭŀ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƻǾ v 
fazi, ko bo kolesarska povezava v celoti vzposǘŀǾƭƧŜƴŀ ƛƴ ƴŜ ƛȊ ǎŜŘŀƴƧŜƎŀ ǑǘŜǾƛƭŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ ƪƛ 
ǎŜ ǾƻȊƛ ƴŀ ƛǎǘƛ ǊŜƭŀŎƛƧƛΦ tǊŀǾƛƭƻƳŀ ǇǊƛőŀƪǳƧŜƳƻΣ Řŀ ǎŜ ōƻ Ǉƻ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘǾƛ ƻȊΦ ƛȊōƻƭƧǑŀǾƛ 
ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ ǑǘŜǾƛƭƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇƻǾŜőŀƭƻΦ ¢ŀƪƻ ƪƻǘ ƴƻǾŀ ƻȊΦ ǊŀȊǑƛǊƧŜƴŀ ŎŜǎǘŀ ǇǊƛǘŜƎƴŜ ƴŀǎŜ ǾŜőƧŜ 
ǑǘŜǾƛƭƻ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾΣ ǘǳŘƛ ƛȊōƻƭƧǑŀƴŜ ƛƴ ƴƻǾŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ povezave pritegnejo nove kolesarje, v 
kolikor seveda ne gre zgolj za nepovezane ali slabo povezane odseke (Mobile 2020).  

LȊȊƛǾƛ Ȋŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǎƻ tudi ǎƭŀōŀ ŀƭƛ ƴƛƪŀƪǊǑƴŀ ŜǾƛŘŜƴŎŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ 
povezav znotraj mestaΣ ƴŜǇƻȊƴŀǾŀƴƧŜ őǊƴƛƘ ǘƻőƪ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƛƴ ȊŀǾŜŘƴƻ ali nezavedno 
zapostavljanje kolesarjev. Kolesarji so del prometa, ki prav tako uporabljajo koridorje 
javnega dobra ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘ ƛƴ Ȋŀǘƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǘǳŘƛ Ȋŀ ƴƧƛƘ ƴŀƧǘƛ ƴŀőƛƴ Ȋŀ ǳŘŜƭŜȌōƻ Ǿ 
prometu. S popisom katastra kolesarske infrastrukture in ǊŜŘƴƛƳ ŀȌǳǊƛǊŀƴƧŜƳ si mesto 
zagotovi kvalitetne podatke. Bazo podatkov naj upravlja uradno imenovani lokalni kolesarski 
koordinator, ki v lokalni upravi pokrivŀ ǇƻŘǊƻőƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ όƭŀƘƪƻ ǘǳŘƛ ǇƻƭŜg drugih 
ȊŀŘƻƭȌƛǘŜǾύΦ  

 

 

4. ¦ƳŜǑőŀƴƧŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ Ǿ ǇǊƻǎǘƻǊ ς ƴŀőŜƭŀ izbora optimalne trase in 
njenih variant 

YƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƭŀƘƪƻ ƭƻőƛƳƻ glede na njihovo namembnost na povezave za dnevno 
mobilnost in rekreacijske povezave. Povezave za dnevno mobilnost so tiste, po katerih se 
kolesari z namenom vsakodnevne poti vκƛȊ ǎƭǳȌōŜ ŀƭƛ ǑƻƭŜΣ Řƻ ǘǊƎƻǾƛƴŜΣ ǳǊŀŘŀΣ ǑǇƻǊǘƴŜƎŀ ŀƭƛ 
kulturnega objekta ipd., ƴŀƳŜƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ ƧŜ ǘƻǊŜƧ ǇǊƛǘƛ Řƻ ŘƻƭƻőŜƴŜƎŀ ŎƛƭƧŀΣ rekreacijske pa 
so tiste, na katerih je kolesarjenje namenjeno sǇǊƻǑőŀƴƧǳΣ ǎǇƻȊƴŀǾŀƴƧǳ ƻƪƻƭƛŎŜ ƛƴκŀƭƛ 
pridobivanju kondicije, namen je torej kolesarjenje samo. ±őŀǎƛƘ ƴŜ ƳƻǊŜƳƻ ƴŀǊŜŘƛǘƛ ƧŀǎƴŜ 
razmejitve, saj povezave znotraj mesta uporabljajo tudi rekreativni kolesarji in so tudi 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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povezave zunaj mest lahko uporabne za vsakodnevno mobilnost. Gradnja povezave znotraj 
mesta je v prvi vrsti namenjena za dnevno mobilnost in le te v teh smernicah tudi bolj 
pobrobno obravnavamo. 

tǊƛ ǳƳŜǑőŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ Ȋŀ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜΣ ƪƛ ƧƛƳ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ǎƭǳȌƛ ƪƻǘ ƴŀőƛƴ ǇǊŜǾƻȊŀ 
po vsakodnevnih poteh, je nujno potrebno zagotoviti varno infrastrukturo, predvsem pa 
dobro ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ƪƭƧǳőƴƛƘ ƛȊƘƻŘƛǑő in ciljev potovanj Ȋ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜƳ őƛƳ ōƻƭƧ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƛƘ ƛƴ 
őŀǎƻǾƴƻ ƪƻƴƪǳǊŜƴőƴƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ.  

tǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƧŜ ǇǊŜŘǇƻƎƻƧΣ Řŀ ǎŜ ǇǊƛƳŜǊƴƻ ǇƻǾŜȊŀǾƻ zagotovi v obe smeri, od ƛȊƘƻŘƛǑőŀ k 
cilju in obvezno tudi v nasprotni smeri. Za zagotovitev povezav v obe smeri pa ni nujno, da se 
v vseh primerih zagotovi povezavo ob isti cesti/ulici. Povezavo v eno smer lahko vzpostavimo 
Ǉƻ ŘƻƭƻőŜƴƛ ǘǊŀǎƛΣ Ǿ ŘǊǳƎƻ ǎƳŜǊ Ǉŀ Ǉƻ ŘǊǳƎƛΣ ǾŜƴŘŀǊ ƧŜ ǇǊŜŘǇƻƎƻƧΣ Řŀ ƻŘǎǘƻǇŀƴƧŜ ƻŘ ƴŀőŜƭ za 
ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ne sme biti preveliko. Uporabnik bo v primeru prevelikega 
ƻǾƛƴƪŀ ƪƭƧǳō ȊŀƎƻǘƻǾƭƧŜƴƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƛ ǇƻǾŜȊŀǾƛ ǊŀƧǑƛ uporabljal bolj neposredno povezavo, 
őŜǘǳŘƛ ōƻ ƳƻǊal zato kolesariti po cesti med avtomobili.  

± ƻōƳƻőƧƛƘ ƪǳƭǘǳǊƴŜ in naravne ŘŜŘƛǑőƛƴŜ ƧŜ ǘǊŜōŀ ǇǊƛ ǳƳŜǑőŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 
posebno pozornost nameniti posegu v prostor z vidika zagotavljanja ohranjanja ŘŜŘƛǑőƛƴŜΦ 
Velikrat je zato potrebno iskanjŜ ƛƴƻǾŀǘƛǾƴƛƘ ǊŜǑƛǘŜǾ ȊƴƻǘǊŀƧ ǘŜƘƴƛőƴƛƘ ǇǊŜŘǇƛǎƻǾΦ 

DƭŜŘŜ ƴŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ƛȊƘƻŘƛǑőŀ ƛƴ ŎƛƭƧŀ ǇƻǎŀƳŜȊƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǎǘǊƻƪƻǾƴŜ ǎƭǳȌōŜ ƴŀ ǇƻŘƭŀƎƛ 
ǇƻȊƴŀǾŀƴƧŀ ǘŜǊŜƴŀ ŘƻƭƻőƛƧƻ variante povezav, ki jih s projektanti preverijo na terenu.  

 

4.1. bŀőŜƭŀ 

 
 
¢ŀ ƴŀőŜƭŀ ǎƻ Ǿ ǇǊŀƪǎƛ velikokrat v medsebojnem konfliktu, zato je potrebno med njimi 
vzpostaviti pravilno ravnovesje. Hierarhija ƴŀőŜƭ ƴƛ ŘƻƭƻőŜƴŀΣ saj je odvisna od ǑǘŜǾƛƭƴƛƘ 
zunanjih dejavnikov kot na primer ǇǊƻǎǘƻǊΣ ƭŀǎǘƴƛǑǘǾƻ ȊŜƳƭƧƛǑőŀΣ ǾƛǑƛƴŀ ƛnvesticije. SǇƭƻǑƴƻ 
pravilo je, da mora biti vedno zagotovljena varnost kolesarjev.  

bŀőǊǘƻǾŀƭŜŎ ǘǊŀǎŜ in investitor se morata zavedati, da je do izgradnje optimalne trase veliko 
korakov in ovir, vendar je potrebno v primeru ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾŜƎŀ prostora za kolŜǎŀǊƧŜ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ 
ƴŀƧōƻƭƧ ǇǊƛƳŜǊƴƻ ǘǊŀǎƻ ƴŀ ƻǎƴƻǾƛ ȊƎƻǊƴƧƛƘ ƴŀőŜƭ, v primeru pomanjkanja prostora pa iskati za 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƴŀƧōƻƭƧ ǎǇǊŜƧŜƳƭƧƛǾ ƪƻƳǇǊƻƳƛǎΣ ǇǊƛ őŜƳŜǊ ƧŜ ǘǊŜōŀ ŜƴŀƪƻǾǊŜŘƴƻ ǇǊƻǳőƛǘƛ 
ƪƻƳǇǊƻƳƛǎŜ ǇǊƛ ƪŀƪƻǾƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƛƴ ǇǊƛ ǇǊŜǘƻőƴƻǎǘƛ za motorna vozila.  

{ƛǘǳŀŎƛƧŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴǳ ƧŜ ƭŀƘƪƻ ǎƭŜŘŜőŀΥ   

tǊƛ  ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǾŀǊƛŀƴǘ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Ȋŀ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘŜǾ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ р ƪƭƧǳőƴƛƘ 
ƴŀőŜƭΥ  

¶ povezanost ƻƳǊŜȌƧŀ,  

¶ neposrednost povezav,  

¶ varnost,  

¶ udobje,  

¶ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘΦ 
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bŀƧƪǊŀƧǑŀ όƴajbolj neposredna) povezava med ƛȊƘƻŘƛǑőŜƳ in ciljem potovanja poteka ob/po 
zelo prometni cesti ǎ ǇƻƎƻǎǘƛƳƛ ƪǊƛȌŀƴƧƛ ŀƭƛ ǳǾƻȊƛ, ki je zaradi tega lahko manj varna in manj 
ǇǊƛǾƭŀőƴŀΦ TaƪǑƴŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǘǊŀǎŜ ƧŜ Ǿ ǾŜőƛƴƛ ǇǊƛƳŜǊƻǾ ƴŀƧōƻƭƧǑŀ ƛȊōƛǊŀ za vsakodnevnega 
kolesarja. V primeru ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾŜƎŀ prostora za ƛȊƎǊŀŘƴƧƻ ƭƻőŜƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ ōƛǎǘǾŜƴƻ 
ƛȊōƻƭƧǑŀƳƻ ǾŀǊƴƻǎǘ in udobje za kolesarje. wŜǑƛǘŜǾ za kolesarje ni nujno povezana z 
zagotovitvijo dodatne ƭƻőŜƴe ǇƻǾǊǑƛƴe na obeh straneh prometnih pasov za motorna vozila, 
ampak je ƳƻȌƴƻ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ƳŀƴƧǑŜ ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾŜ ǑƛǊƛƴŜ cestnega telesa Ǉƻƛǎƪŀǘƛ ǊŜǑƛǘǾŜ Ǿ 
ƻȌŀƴƧǳ voznih pasov za avtomobile, z ǊŀȊƭƛőƴƛmi ǊŜȌƛƳƛ ǎƻǳǇƻǊŀōŜ ali uvedbo sprememb 
prometnega ǊŜȌƛƳŀ.  

Alternativna ƳƻȌƴƻǎǘΣ ƪƛ Ƨƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ vzporedna povezava z glavno cesto, ƧŜ ƳƻƎƻőŜ ȌŜ Ǿ 
osnovi ǾŀǊƴŜƧǑŀ ƛƴ ōƻƭƧ ǇǊƛǾƭŀőƴŀΣ ǘƻŘŀ v praksi lahko zaradi tega ŘŀƭƧǑŀ ƛƴ ƳŀƴƧ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŀΦ 
Yƻ ǎŜ ƴŀőǊǘǳƧŜ ǘǊŀǎŜ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ variant povezav je ǇƻǘǊŜōƴƻ Ǿ ǘŜƳ ǇǊƛƳŜǊǳ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ǘǳŘƛ 
ǘŀƪŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ƛƴ ƴŀ ǇƻŘƭŀƎƛ ǑǘŜǾƛƭŀ ǇǊŜƘƻŘƻǾ ƪǊƛȌƛǑőΣ ǇǊŜŘǾǎŜƳ ǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛƘΣ ƴŀ ƪŀǘŜǊƛƘ ǎŜ 
mora kolesar ustavljatiΣ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ őŀǎ ǇƻǘƻǾŀƴƧŀΦ ±Ŝő ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƻōǊŜƳŜƴƧŜƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑő ƻō 
ƎƭŀǾƴƛ ŎŜǎǘƛ ƭŀƘƪƻ ƪƭƧǳō ƪǊŀƧǑƛ razdalji ǇƻƳŜƴƛ ŘŀƭƧǑƛ őŀǎ ǇƻǘƻǾŀƴƧŀ ƪƻǘ ƴŀ ǾȊǇƻǊŜŘƴƛ ŎŜǎǘƛΣ ƪƛ ƧŜ 
Ƴŀƭƻ ŘŀƭƧǑŀΣ ŀ ǇǊŜőƪŀ ƳŀƴƧ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƻōǊŜƳŜƴƧŜƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑő.  

½ŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǘǊŀǎŜ ǎŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ȊŀǾŜŘŀǘƛ őŀǎƻǾƴŜ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƻǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ ŘƴŜǾƴƛƘ Ǉƻǘƛ ǎ 
kolesom, kar pomeni da je na pogosteje upƻǊŀōƭƧŜƴƛƘ ǇƻǘŜƘ ƴŀƧǇƻƳŜƳōƴŜƧǑƛ ŦŀƪǘƻǊ őŀǎ 
potovanja. IƛǘǊŜ ƛƴ ŜƴƻǎǘŀǾƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǎƻ ƪƭƧǳőƴŜ Ȋŀ ǾǎŀƪƻŘƴŜǾƴŜ Ǉƻǘƛ ƛƴ ƴƛ ǘŀƪƻ ǇƻƳŜƳōƴƻ 
ŀƭƛ ǇƻǘŜƪŀƧƻ ǎƪƻȊƛ ǇǊƛǾƭŀőƴƻ ƻƪƻƭƛŎƻΦ  

V nadaljevanju so pod posameznim opisom ƴŀőŜƭŀ kriteriji, ki jih ima ali mora izpolnjevati 
kolesarska povezava za doseganje ȌŜƭŜƴƛƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǾ, strukturirani tako, da je posamezen 
kriterij ƻȊƴŀőŜƴ z naslednjimi simboli. 

Legenda standardov kolesarske infrastrukture:  

PP ȌŜƭŜƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ҕ ƴŀƧǾƛǑƧƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

P sprejemljiva infrastruktura > dober standard kolesarske infrastrukture  

? pogojno sprejemljiva > minimalni standardΣ ƛȊƧŜƳƻƳŀ ƴŀ ƪǊŀƧǑƛƘ ƻŘǎŜƪƛƘ   

O 
ne izpolnjuje standardov kolesarske infrastrukture, nesprejemljiva 
infrastuktura  

 

4.1.1. Povezanost 

Povezanost ƛȊƘƻŘƛǑő ƛƴ ŎƛƭƧŜǾ Ǉƻǘƛ Ǿ ƻōŜ ǎƳŜǊƛ ƧŜ ƻǎƴƻǾƴŀ ȊŀƘǘŜǾŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀΦ 
YƻƭŜǎŀǊ ƳƻǊŀ ƛƳŜǘƛ ƳƻȌƴƻǎǘΣ Řŀ ŎŜƭƻǘƴƻ Ǉƻǘ ƻǇǊŀǾƛ Ǉƻ ǇǊƛƳŜǊƴƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇƻǾŜȊŀǾƛΦ 
LȊƎǊŀŘƴƧŀ ƳǊŜȌŜ ǇƻǾŜȊŀǾ ƧŜ nadgradnja, ki kolesarjem ƻƳƻƎƻőŀ izbiro trase poti in uporabo 
kolesa za ǊŀȊƭƛőƴŜ poti znotraj mesta. .ƻƭƧǑŀ kot je povezanost med posameznimi povezavami  
Ǿ ƻƳǊŜȌƧǳΣ őǾǊǎǘŜƧǑŀ ƧŜ ƳǊŜȌŀ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧǳ ƻƳƻƎƻőŀ ƛȊōƛǊƻ Ǉƻǘƛ ƳŜŘ ŘǾŜƳŀ ǘƻőƪŀƳŀ glede na 
ȌŜƭƧŜ ƛƴ ǇƻǘǊŜōŜ. Poleg zagotavljanja glavnih povezav znotraj mesta je gostota kolesarskega 
ƻƳǊŜȌƧŀ ǇƻƳŜƳōŜƴ ŘŜƧŀǾƴƛƪ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛΥ ƳŀƴƧǑŀ ƪƻǘ ƧŜ ǊŀȊŘŀƭƧŀ ƳŜŘ ǇƻǾŜȊŀǾŀƳƛΣ ǾŜő 
ƳƻȌƴƻǎǘƛ ƛȊōƛǊŜ ƛƳŀƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛΣ ƴǇǊΦ ƳŜŘ ƘƛǘǊƻ ǇƻǾŜȊŀǾƻ ƻō ǇǊƻƳŜǘƴƛ ŎŜǎǘƛ ŀƭƛ ǇƻőŀǎƴŜƧǑƻ ƻō 
manj prometni cesti ali skozi park ali pa med kratko povezavo strmo v ƪƭŀƴŜŎ ƛƴ ŘŀƭƧǑƻ ter 
ōƻƭƧ ǇƻƭƻȌƴƻ povezavo. 
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Kvalitetno ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ƻƳǊŜȌƧŜ Ȋ ǾƛŘƛƪŀ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛ ƛƳŀƧƻ ƳŜǎǘŀΣ ƪƛ ƳŜŘ ƎƭŀǾƴƛƳƛ ƛȊƘƻŘƛǑőƛ ƛƴ 
cilji v mestu zagotovijo neposredne, varne, neprekinjene in udobne kolesarske povezave. 
Povezave ne smejo imeti prekinitev ali nevarnih odsekov. Posamezni odseki morajo 
ƻƳƻƎƻőŀǘƛ ǎƳƛǎŜƭƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƳŜŘ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƳƛ ƛȊƘƻŘƛǑőƛ ƛƴ cilji poti kot tudi graditi 
ƳŜŘǎŜōƻƧƴƻ ƳǊŜȌƻ ǇƻǾŜȊŀǾΦ   

Poleg povezanosti med funkcijskimi deli mesta je pomembna tudi povezanost z drugimi 
naselji. ~Ŝ ǇƻǎŜōŜƧ ǎƻ ǇƻƳŜƳōƴŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ Ȋ ƻƳǊŜȌƧŜƳ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǎŀƧ 
ƧŜ ƪƻƳōƛƴƛǊŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ ƛƴ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀ ƳƴƻƎƻƪǊŀǘ ŜŘƛƴŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴőƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ 
osebnemu avtomobilskemu prevozu, kolo pa je pomembno za napajanje sistema javnega 
prevoza ƴŀ ƻōƳƻőƧƛƘ ƳŀƴƧ ȊƎƻǑőŜƴŜ ǇƻǎŜƭƛǘǾŜΦ 

Ravni standardov:  

PP 
tƻǾŜȊŀǾŀ ǇƻǾŜȊǳƧŜ ǊŀȊƭƛőƴŀ ŦǳƴƪŎƛƧǎƪŀ ƻōƳƻőƧŀ ƳŜǎǘŀ όƴǇǊΦ ǎǘŀƴƻǾŀƴƧǎƪŀ 
soseska ς poslovno-gospodarske cone ς ǎǊŜŘƛǑőŜ ƳŜǎǘŀ ς stanovanjska 
soseska) 

PP tƻǾŜȊŀǾŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǇƻƳŜƳōƴŜƧǑƻ ǇƻǾŜȊŀǾƻ Ǿ Ƙierarhiji povezav 

PP LƴǾŜǎǘƛŎƛƧŀ ƻŘǇǊŀǾƭƧŀ ƳŀƴƧƪŀƧƻő ŘŜƭ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ 

PP 
{ƛǎǘŜƳ ǇƻǾŜȊŀǾ ǇƻƪǊƛƧŜ őƛƳ ǾŜőƧƛ ŘŜƭŜȌ ǇǊŜōƛǾŀƭǎǘǾŀ ƛƴ ŘŜƭƻǾƴƛƘ ƳŜǎǘ Ǿ 
ƳŜǎǘƴŜƳ ƻōƳƻőƧǳ 

P 
tƻǾŜȊŀǾŀ ǇƻǾŜȊǳƧŜ Ŝƴŀƪŀ ŦǳƴƪŎƛƧǎƪŀ ƻōƳƻőƧŀ ƳŜǎǘŀ όǎǘŀƴƻǾŀƴƧǎƪŀ ǎƻǎŜǎƪŀ ς 
stanovanjska soseska, poslovno-gospodarska cona ς poslovno-gospodarska 
cona) 

? tƻǾŜȊŀǾŀ ƴŜ ǇƻǾŜȊǳƧŜ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ƻōƳƻőƛƧ ƳŜǎǘŀ 

O 
tƻǾŜȊŀǾŀ ǎŜ ƴŜ ȊŀƪƭƧǳőƛ ƴŀ ƻōƳƻőƧǳ ŘŜƭŀ ƳŜǎǘŀΣ ƪƧŜǊ ƧŜ ƳƻȌƴƻ ǾŀǊƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊƛǘƛ 
(glej 3.1) ali parkirati kolo v maksimalni oddaljenosti 80 m od cilja poti 

4.1.2. Neposrednost povezav 

Kolesarsko oƳǊŜȌƧŜ ƳƻǊŀ ƻƳƻƎƻőŀǘƛ ƻǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ Ǉƻǘƛ ƳŜŘ ŘǾŜƳŀ ƻōƳƻőƧŜƳŀ ƻȊiroma 
ǘƻőƪŀƳŀ ǘŀƪƻΣ Řŀ ƧŜ Ǉƻǘ őƛƳ ōƻƭƧ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŀΦ Neposrednost pa se meri ali v razdalji ali pa v 
őŀǎǳΣ ƪƛ Ǝŀ ǇƻǾǇǊŜőŜƴ ƪƻƭŜǎŀǊ ǇƻǘǊŜōǳƧŜ ƻŘ ƛȊƘƻŘƛǑőŀ Řƻ ŎƛƭƧŀ ǇƻǘƛΦ 5ƻƭƻőƛǘŜǾ ŘƻƭȌƛƴe 
ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ǘǊŀǎ ƛƴ ƛȊǊŀőǳƴ ǊŀȊƭƛƪŜ med posameznimi variantami tras sta enostavna, pri 
őŀǎƻǾƴƛ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻǎǘƛ Ǉŀ ƧŜ ǾŜő ŘŜƧŀǾƴƛƪƻǾΣ ƪƛ ǾǇƭƛǾŀƧƻ ƴŀ őŀǎ ǇƻǘƛΦ  

½ŀ ƛȊǊŀőǳƴ őŀǎƻǾƴŜ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻǎǘƛ ǇƻǾŜȊŀǾ ǾŜƭƛƪƻ ǾƭƻƎƻ igrajo zŀǳǎǘŀǾƭƧŀƴƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ, saj ta 
ƴŀƧǾŜőƪǊŀǘ ǇƻƳŜƴƛƧƻ ǾŜőƧƻ őŀǎƻǾƴƻ ƛȊƎǳōƻ ƛƴ ǘŜƭŜǎƴƛ ƴŀǇƻǊ ƻō ǇƻƴƻǾƴŜƳ ǎǇŜƭƧŜǾŀƴƧǳ. Za 
optimizacijo kolesarskih povŜȊŀǾ ƳƻǊŀ ƭŜ ǘŀ ƛƳŜǘƛ őƛƳ ƳŀƴƧ ǇǊŜőƪŀƴƧ neprednostnih ƪǊƛȌƛǑő ŀƭƛ 
pa zagotovljeno prednost (npr. v semaforiziranƛƘ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ zeleni val za kolesarje). Kot kriterij 
ǇǊƛ ŘƻƭƻőŀƴƧǳ ǘǊŀǎŜ ǎŜ ƛȊōŜǊŜ ƪǊƛǘŜǊƛj ǑǘŜǾƛƭŀ ƪǊƛȌƛǑő ƴŀ ƪƛƭƻƳŜǘŜǊ ƛƴ ŦǊŜƪǾŜƴŎƻ ǾƻȊƛƭ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘΣ 
ƪƛ ƧƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǇǊŜőƪŀΦ CǊŜƪǾŜƴŎŀ ȊŀǳǎǘŀǾƛǘŜǾ ƴŀ ƪƛƭƻƳŜǘŜǊ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ őŀǎƻǾƴƻ 
komponento neposrednosti povezave. ½ŀ ƛȊǊŀőǳƴ őŀǎƻǾƴŜ neposrednosti povezave mora 
ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ őŀǎƻǾƴƻ ǘǊŀƧŀƴƧŜ kolesarjenja ǎ ǇƻǾǇǊŜőƴƻ ƘƛǘǊƻǎǘƧƻ ǾƻȌnje 16 km/h za 2 
variatni: 

¶ ōǊŜȊ ǳǇƻǑǘŜǾŀƴƧŀ ǇƻǎǘŀƴƪƻǾ ƴŀ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ ǎ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƛƳƛ ŎŜǎǘŀƳƛ ƛƴ  

¶ s ƪǊƛȌŀƴƧƛ όőŀƪŀƭƴƛ őŀǎύ ǎ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƛƳƛ ŎŜǎǘŀƳƛΦ  



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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V primeru vodenja kolesarske povezave stran (v vzporedni ulici) od glavnih prometnih 
povezav, je potrebno na teh zagotoviti prednostno obravnavo kolesarjev (prednost v 
ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ŀƭƛ ȊŜƭŜƴƛ ǾŀƭύΦ 

Namen lokalne skupnosti mƻǊŀ ōƛǘƛ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘŜǾ ƪƻƴƪǳǊŜƴőƴƛƘ ǇƻǘƻǾŀƭƴƛƘ őŀǎƻǾ ƳŜŘ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ƛƴ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛ ƴŀ ƪǊŀƧǑƛƘ ǊŀȊŘŀƭƧŀƘ ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘŀΦ ½ŀƎƻǘƻǾƛǘŜǾ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƳŜŘ ǘƻőƪƻ 
! ƛƴ ǘƻőƪƻ .Σ ƪƛ ƧŜ őŀǎƻǾƴƻ Ȋŀ ǾŜő ƪƻǘ нл ƻŘǎǘƻǘƪƻǾ ŘŀƭƧǑŀ ƻŘ ƴŀƧƪǊŀƧǑŜ ƳƻȌƴŜ ƛŘŜŀƭƴŜ 
povezave, kolesarje sili v izbiro povezav, na katerih ni urejene kolesarske infrastrukture.  

V primeru deviacije kolesarske povezave se celotna ŘƻƭȌƛƴŀ poti ne sme poǾŜőŀti Ȋŀ ǾŜő ƪƻǘ 
20 odstotkovΣ ƭƻƪŀƭƴƻ Ǉŀ ƴŜ Ȋŀ ǾŜő ƪƻǘ млл odstotkov.  

 

Omejitve pri neposrednosti:  

AςCςFςDςB /  AςB   Җ 1,2 

CςFςD /  CςEςD  Җ 2 

bŀ ǇƻŘƭŀƎƛ ǇƻǘƻǾŀƭƴƛƘ őŀǎƻǾ ƛƴ ǎŜǾŜŘŀ ǘǳŘƛ ŘǊǳƎƛƘ ŘŜƧǎǘŜǾ όǳŘƻōƧŜΣ ŎŜƴŀΣ ǳǇƻǊŀōƴƻǎǘύ ǎƛ 
ǇǊŜōƛǾŀƭŎƛ ƛȊōŜǊŜƧƻ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǎǊŜŘǎǘǾŀΦ ¦Ǌōŀƴƛǎǘƛ ƛƴ ƴŀőǊǘƻǾŀƭŎƛ ǇǊƻƳŜǘŀ ǎŜ ƳƻǊŀƧƻ ǾǇǊŀǑŀǘƛ ƻ 
ŘƻƭƻőƛǘǾƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻƭƛǘƛƪΣ őŜ ƧŜ ŎŜǎta, ki jo uporabljajo motorizirana vozila, pomembno 
ƪǊŀƧǑŀ ƛƴ ƘƛǘǊŜƧǑŀ ƻŘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΦ YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ƳƻǊŀ ǳǾŜƭƧŀǾƛǘƛ ǇǊŀǾƛƭƻΣ Řŀ ƛƳŀƧƻ 
ƴŀ ƻōƳƻőƧƛƘ Ȋ Ǝƻǎǘƻ ǇƻǎŜƭƛǘǾƛƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ōƻƭƧ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŜ ƛƴ ǾŜő ƳƻȌƴƻǎǘƛ varnih povezav kot 
avtomobilisti. bŀ ǘŀ ƴŀőƛƴ ƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ Ǿ ƳŜǎǘǳ ƻȊΦ ƳŜǎǘƴƛƘ ǎǊŜŘƛǑőƛƘ ƘƛǘǊŜƧǑŜ ƪƻǘ ǾƻȌƴƧŀ Ȋ 
avtomobilom. To lahko npr. storimo s tem, da na ŘƻǾƻƭƧ ǑƛǊƻƪƛƘ enosmernih ulicah za 
motoriziran promet ƻƳƻƎƻőƛƳƻ ŘǾƻǎƳŜǊƴƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ƛƴ tako dobimo nove 
povezave. 

Ravni standardov:  

PP 
tƻǾŜȊŀǾŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƴŀƧōƻƭƧ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻ ǇƻǾŜȊŀǾƻ ƳŜŘ ƛȊƘƻŘƛǑőŜƳ ƛƴ ŎƛƭƧŜƳ 
όǊŀȊŘŀƭƧŀ ƛƴ őŀǎ Ǉƻǘƛύ 

PP tƻǾŜȊŀǾŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ őŀǎƻǾƴƻ ƴŀƧƪǊŀƧǑƻ ǾŀǊƛŀƴǘƻ ƳŜŘ ƛȊƘƻŘƛǑőŜƳ ƛƴ ŎƛƭƧŜƳ 

P tƻǾŜȊŀǾŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƴŀƧƪǊŀƧǑƻ ǊŀȊŘŀƭƧƻ ƳŜŘ ƛȊƘƻŘƛǑőŜƳ ƛƴ Ŏƛƭjem 

? 
Ena smer povezave predstavlja najbolj neposredno povezavo, v drugo smer, ki 
ƧŜ ǎǇŜƭƧŀƴŀ Ǉƻ ŘǊǳƎƛ ǘǊŀǎƛΣ Ǉŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ őŀǎƻǾƴƻ ƴŀƧƪǊŀƧǑƻ ǾŀǊƛŀƴǘƻ 

? 
Ena smer povezave predstavlja najbolj neposredno povezavo, v drugo smer, ki 
je speljana po drugi traǎƛΣ Ǉŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ őŀǎƻǾƴƻ ƳŀƴƧ ƪƻǘ нл ҈ ŘŀƭƧǑƻ ǾŀǊƛŀƴǘƻ 

O 
tƻǾŜȊŀǾŀ ƧŜ ǾŜő ƪƻǘ нл ҈ ŘŀƭƧǑŀ ŀƭƛ őŀǎƻǾƴƻ ǇƻőŀǎƴŜƧǑŀ ƪƻǘ ƴŀƧōƻƭƧ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŀ 
ǾŀǊƛŀƴǘŀ ƳŜŘ ƛȊƘƻŘƛǑőŜƳ ƛƴ ŎƛƭƧŜƳ 

 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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4.1.3. Varnost 

YƻƭŜǎŀǊƧƛ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧƻ Ŝƴƻ ōƻƭƧ ǊŀƴƭƧƛǾƛƘ ǎƪǳǇƛƴ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳΣ Ȋato je zagotavljanje 
varnih ǇƻǾŜȊŀǾ ŜŘŜƴ ƻŘ ƪƭƧǳőƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀΦ {ƪƭŀŘƴƻ ǎ ǘŜƘƴƛőƴƛƳƛ ǎƳŜǊƴƛŎŀƳƛ ǎƻ 
ƴŀ ǇƻŘƭŀƎƛ ǇƻǾǇǊŜőƴŜ ƛȊƳŜǊƧŜƴŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǾƻȊƛƭ ƛƴ ǑǘŜǾƛƭa vozil na uro na odseku, kjer se ureja 
kolesarska povezava, ŘƻƭƻőŜƴƛ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛ Ȋŀ ƛȊōƛǊƻ ŘƻƭƻőŜƴŜƎŀ ǘƛǇŀ infrastrukture, ki 
zagotavljajo varnost kolesarja. /ƛƭƧƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƳ ǇǊƛƧŀȊƴƛƘ ƻōőƛƴ ǎƻΣ da ne gradijo povezav, ki 
ustrezajo le minimalnim zahtevanim standardom, ŀƳǇŀƪ ƴŀőǊǘǳƧŜƧƻ őƛƳ bolj varno 
kolesarsko infrastrukturƻ ƎƭŜŘŜ ƴŀ ǘŜƘƴƛőƴŜ ǎƳŜrniceΦ tǊŜŘǾǎŜƳ ƴŀ ƻōƳƻőƧƛƘ Ȋ ƻƳŜƧŜƴƛƳ 
prostorom se varnosti ƴŜ ȊŀƎƻǘƻǾƛ ƭŜ Ȋ ƭƻőŜǾŀƴƧŜƳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƻŘ ƻǎǘŀƭƛƘ 
ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳΣ ŀƳǇŀƪ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǊŀȊƳƛǑƭƧŀǘƛ tudi o prilagoditvi drugih prometnih 
ǇƻǾǊǑƛƴ όŜƭŜƳŜƴǘƛ Ȋŀ ǳƳƛǊƧŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ȊƴƛȌŀƴƧŜ ƘƛǘǊƻǎǘƴƛƘ ƻƳŜƧƛǘŜǾΣ ȊƻȌŀƴƧŜ ǾƻȊƴƛƘ ǇŀǎƻǾύ, 
s katerimi bi zagotovili varno kolesarjenje.  

½ŀƎƻǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ƧŜ ƴŀƧǇƻƳŜƳōƴŜƧǑŜ Ǿ ǘƻőƪŀƘ ƪǊƛȌŀƴƧ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ Ȋ ƳƻǘƻǊƴƛƳ 
ǇǊƻƳŜǘƻƳ όƛƴ ǘǳŘƛ ǇŜǑŎƛύ zato je tem potrebno posvetiti posebno pozornost. Polovica 
ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜőΣ Ǿ ƪŀǘŜǊƛƘ ǎƻ ǳŘŜƭŜȌŜƴƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ǎŜ ȊƎƻŘƛ Ǿ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘΦ bŀƧōƻƭƧǑƛ ƴŀőƛƴ Ȋŀ 
ȊŀƎƻǘƻǾƛǘŜǾ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ƧŜΣ Řŀ ǎŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ őƛƳ ōƻƭƧ ƛȊƻƎƛōŀƧƻ ƪǊƛȌŀƴƧŜƳ Ȋ ostalimi 
ǳŘŜƭŜȌŜƴŎƛΣ Ǿ ƪǊƛȌŀƴƧih pa s primernimi elementi umirjanja prometa poskrbeti za zagotovitev 
ƴƛȌƧƛƘ hitrosti vozil in preglednosti tako za avtomobilista kot kolesarja. tŀƭŜǘŀ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ 
ƳƻȌƴƻǎǘƛ ǳǊŜƧŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ (glej TSC) ƻƳƻƎƻőŀ izvedbo optimalne variante za 
ǊŀȊƭƛőƴŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ƛƴ ŦǊŜƪǾŜƴŎŜ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴŜƎŀ Ǉrometa, ǇǊƛ ŘƻƭƻőƛǘǾƛ ƴŀőƛƴŀ ƪǊƛȌŀƴƧŀ Ǉŀ ƧŜ 
potrebno ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ǘǳŘƛ ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾƛ ǇǊƻǎǘƻǊΦ  

Eden od vidikov varnosti je tudi zagotavljanje ƻōőǳǘƪŀ osebne varnosti kolesarja, zato naj 
ōƻŘƻ ǾǎŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇǊƛƳŜǊƴƻ ƻǎǾŜǘƭƧŜƴŜΦ ¢ƻ ǾŜƭƧŀ ǑŜ ǇƻǎŜōŜƧ Ȋŀ kolesarske 
ǇƻŘǾƻȊŜΣ ƪŀǘŜǊƛ ƴŀƧ ōƻŘƻ őƛƳ ƪǊŀƧǑƛ ƛƴ ƴŀƧ ƻƳƻƎƻőŀƧƻ ǾƛŘƴƻǎǘ ƛȊƘƻŘŀ ȌŜ ƻō ǎǇǳǎǘǳ ǇǊƻǘƛ 
ǇƻŘǾƻȊǳΦ 5ŀƭƧǑŜ ƴŜƻǎǾŜǘƭƧŜƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇǊŜƪƻ ǇŀǊƪƻǾ Ȋƭŀǎǘƛ Ǿ ȊƛƳǎƪŜƳ őŀǎǳ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƳ ȊōǳƧŀƧƻ ƻōőǳǘŜƪ ƴŜƭŀƎƻŘƴƻǎǘƛ ƛƴ ǎŜ ƧƛƘ Ȋŀǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ƛȊƻƎƛōŀƧo. Pomemben vidik 
ƻōőǳǘƪŀ ƻǎŜōƴŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ǇǊƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧǳ ƧŜ ǘǳŘƛ ǾŀǊƴƻǎǘ ǇŀǊƪƛǊŀƴŜƎŀ ƪƻƭŜǎŀ ǇǊŜŘ ƪǊŀƧƻ ƛƴ 
vandalizmom.  

Ravni standardov:  

PP 
bŀ ǇƻǾŜȊŀǾƛ ƧŜ ƴŀ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ ƛƴ Ǿ ǇƻŘǾƻȊƛƘ ȊŀƎƻǘƻǾƭƧŜƴŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ ǎƪƭŀŘƴƻ ǎ 
TSPI in so zagotovljeni ukrepi umirjanja motoriziranega prometa 

PP ~ƛǊƛƴŀ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƧŜ ǾŜőƧŀ ƻŘ ƳƛƴƛƳŀƭƴƛƘ ȊŀƘǘŜǾ Ǿ ¢{tL 

PP Na povezavi je zagotovljena osebna varnost kolesarja  

? 
tƻǾŜȊŀǾŀ Ǿ ŘŜƭǳ όƳŀƴƧ ƪƻǘ нр҈ ŎŜƭƻǘƴŜ ŘƻƭȌƛƴŜύ ƧŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛőƴŀ Ȋ ǾƛŘƛƪŀ 
osebne varnosti kolesarja 

? 
Povezavŀ Ǿ ǾŜő ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ƴŜ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘƴƛ όǎƪƭŀŘƴƻ ǎ ¢{tLύ ȊŀǊŀŘƛ 
ŦƛȊƛőƴƛƘ ƻǾƛǊ ƛƴ Ǿ ǘŜƘ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ƴƛƳŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ ǳƳƛǊƧŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ 

O Povezava na zagotavlja prometne varnosti kolesarja 

O tƻǾŜȊŀǾŀ ƴŀ ǾŜő ƪƻǘ ǇƻƭƻǾƛŎƛ ne zagotavlja osebne varnosti kolesarja 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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4.1.4. Udobje 

bŀőŜƭƻ ǳŘƻōƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƧŜ ǇƻƳŜƳōƴŜƧǑŜ za ƻōőŀǎƴŜƎŀ ǳǇƻǊŀōƴƛƪŀ in povezano 
predvsem s projektiranjem detajlov na kolesarskih povezav, vendar udobna povezava 
zagotavlja tudi redno uporabo infrastrukture s strani vsakodnevnih kolesarjev.  

Udobnost povezave Řƻƭƻőŀ predvsem:   

- razgibanost terena,  

- ǑǘŜǾƛƭƻ ƛƴ ƛȊǾŜŘōŀ ƪǊƛȌŀƴƧΣ 

- projektiranje in  

- ǾȊŘǊȌŜǾŀƴje kolesarske infrastrukture.  

± ǇǊƛƳŜǊǳ ǾŜőƧŜ ǊŀȊƎƛōŀƴƻǎǘƛ ǘŜǊŜƴŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Ȋŀ ŘƻǎŜƎŀƴƧŜ ǳŘƻōƴŜƎŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ 
ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ ǘǊŀǎŜ Ȋ ƴƛȌƧƛƳƛ ƴŀƪƭƻƴƛ ǇƻǾŜȊŀǾΣ ƪƛ ǎƻ ƴƛȌƧƛ ƻŘ с҈ όƛȊƧŜƳƻƳŀ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ƪǊŀƧǑƛƘ 
odsekov do 20 m do 10 %) ŀƭƛ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ŜƭŜƳŜƴǘŜ ǇƻǾŜȊŀǾ Ȋŀ ǇǊŜƳŀƎƻǾŀƴƧŜ ƪǊŀƧǑƛƘ ǎǘǊƳŜƧǑƛƘ 
ŘŜƭƻǾ όƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǾȊǇŜƴƧŀőŀ ŀƭƛ ŘǾƛƎŀƭƻύΦ  

5ƻƭƻőƛǘŜǾ ǘǊŀǎŜΣ ƪƛ ƻƳƻƎƻőŀ ƴƛȌƧŜ ǑǘŜǾƛƭƻ ƴƛǾƻƧǎƪƛƘ ƪǊƛȌŀƴƧΣ ǘǳŘƛ ǇǊƛǇƻƳƻǊŜ ƪ ƛȊƻƎƛōŀƴƧǳ 
ǾŜőƪǊŀǘƴŜƳǳ ǳǎǘŀǾƭƧŀƴƧǳ ƛƴ ǎǇŜƭƧŜǾŀƴƧǳΣ ƪƛ ǎƻ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀ ƴŀǇƻǊƴŀ ƛƴ ǎǘǊŜǎƴŀΦ  

Kolesarju prijazno projektirane in kvalitetno izvedene povezave so predvsem v ƪǊƛȌŀƴƧih 
pogoj za hitro in udobno kolesarjenje (nivojsko ǇǊŜőƪŀƴƧŜ kolesarske ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ, 
ǳŘƻōƴŜ ƪƭŀƴőƛƴŜ ōǊŜȊ ǊƻōƻǾΣ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ǾƻŘŜƴƧŜ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ brez ostrih zavojev, ΧύΦ  

YƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ǿ ƳŜǎǘǳ ǎƻ Ŝƴŀƪƻ ǇƻƳŜƳōƴŜ ƪƻǘ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ŀǾǘƻƳƻōƛƭŜΣ Ȋŀǘƻ ƳƻǊŀƧƻ 
biti ƛǎǘƻőŀǎƴƻ ŀƭƛ ŎŜƭƻ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƻ ǎǇƭǳȌŜƴŜ, nikakor pa ne smejo postati prostor za odlaganje 
snega s cestΦ tǊƛ ƭŜǘƴŜƳ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴƧǳ Ǉŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀǘƛ ǎǾŜǘƭƛ ǇǊƻŦƛƭ όƪƻǑƴƧŀ ȊŜƭŜƴƛŎΣ 
ƻōǊŜȊ ŘǊŜǾŜǎ ƛƴ ȌƛǾƛƘ ƳŜƧύ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ ƪƛ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘΣ ƛƴ ǊŜŘƴƻ őƛǑőŜƴƧŜ 
peska ter listja s ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴΦ  

¦ŘƻōƧŜ ȊƳŀƴƧǑǳƧŜ ǘǳŘƛ ǇƻǑƪƻŘƻǾŀƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ƛƴ ǇƻƎƻǎǘƻ ƳŜƴƧŀǾŀƴƧŜ 
vrste kolesarske infrastrukture.  

½ŀ ƻōőŀǎƴŜ in rekretativne kolesarje se zagotovi razumljivo usmerjanje kolesarjev na 
povezavi do posameznih ciljev v mestu. Talne oznake in prometni znaki morajo biti dobro 
vidni in kolesarja usmerjati do predvidenega cilja.  

Ravni standardov:  

PP 
bŀ ƪǊƛȌŀƴƧih povezave z neprednostnimi cestami je predvidno nivojsko vodenje 
kolesarja (dvignjeni plato) ali/in ŘƛǊŜƪǘƴƻ ǾƻŘŜƴƧŜ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ 
kolesarskega pasu 

PP bŀőǊǘƻǾŀƴƻ ƧŜ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ǾƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑő 

PP 
V primeru kolesarske steze so vsi uvozi ȌŜ Ǿ ǾŀǊƻǾŀƭƴŜƳ Ǉŀǎǳ ŘǾƛƎƴƧŜƴƛ ƴŀ ƴƛǾƻ 
kolesarske steze 

PP ~ƛǊƛƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪe povezave je opǘƛƳŀƭƴŜ ǑƛǊƛƴŜ όŀƭƛ ǑƛǊǑŜύ 

PP 
bŀ ǇƻǾŜȊŀǾƛ ƧŜ ƻƳƻƎƻőŜƴƻ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ƭŜǾƻ ȊŀǾƛƧŀƴƧŜ Ȋ ǳǇƻǊŀōƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ 
ȌŜǇŀ ό/ȅŎƭƛƴƎ-.ƻȄύ ŀƭƛ ƧŜ ǇǊƛƭŀƎƻƧŜƴ ǎŜƳŀŦƻǊ όǇǊŜŘƴƻǎǘƴŀ ȊŜƭŜƴŀ ƭǳő Ȋŀ 
kolesarje), v kolikor je to v skladu s TSPI 

PP hō ǇƻǾŜȊŀǾƛ ƧŜ ƴŀƳŜǑőŜƴŀ ǳǊōŀƴŀ ƻǇrema prilagojena kolesarjem 

PP Na prednostni cesti je zagotovljen zeleni val za kolesarje 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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P 
± ƪǊƻȌƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ǎ ǇƻǾǇǊŜőƴƛƳƛ ƘƛǘǊƻǎǘƳƛ Řƻ олƪƳκƘ ƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊ ǾƻŘŜƴ ƴŀ 
ǾƻȊƛǑőǳ ǎƪǳǇŀƧ Ȋ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƛ 

P 
± ǇǊƛƳŜǊǳ ǎǊŜŘƛƴǎƪŜƎŀ ƻǘƻƪŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ƧŜ ȊŀƎƻǘƻǾƭƧŜƴƻ ƴƛǾƻƧǎƪƻ ǇǊŜőƪŀƴƧŜ Ȋŀ 
kolesarje 

O YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǎǘŜȊŀ ƴƛƳŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƛƘ ǳǎǘǊŜȊƴƛƘ ƪƭŀƴőƛƴ ƴŀ ǾǎŜƘ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ  

O YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǎǘŜȊŀ ǎŜ ŘǾƛƎǳƧŜ ƛƴ ǎǇǳǑőŀ ƴŀ ŘƻǾƻȊƛƘ όǊƻŘŜƻ ŜŦŜƪǘύ 

4.1.5. tǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ 

±ǎŜƪŀƪƻǊ ƧŜ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ōƛǎǘǾŜƴŜƎŀ ǇƻƳŜƴŀ Ȋŀ ǊŜƪǊŜŀǘivnega kolesarja, 
ǾŜƴŘŀǊ ǘǳŘƛ ƳŜǎǘƴƛΣ ǾǎŀƪƻŘƴŜǾƴƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ȌŜƭƛƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊƛǘƛ Ǿ ǇǊƛƧŜǘƴŜƳ ƻƪƻƭƧǳ Ȋ ƳŀƴƧ 
ƳƻǘƻǊƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƘǊǳǇŀ ƛƴ ƻƴŜǎƴŀȌŜƴƧŀΦ tǊƛǾƭŀőƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇƻǘŜƪŀƧƻ ǎƪƻȊƛ 
kakovostno grajeno okolje in javni prostor. bŀőŜƭƻ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛ ƧŜ velikokrat v nasprotju z 
ƴŀőŜƭƻƳ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻǎǘƛ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ ƪƛ ƴŀƧǾŜőƪǊŀǘ ǇƻǘŜƪŀ ƻō ƎƭŀǾƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀƘ, kjer pa 
ƻƪƻƭƧŜ ƴƛ ǘŀƪƻ ǇǊƛǾƭŀőƴƻΦ ½ŀǘƻ ƧŜ ǇƻƳŜƳōƴƻ Řƻƭƻőƛǘƛ ƎƭŀǾƴƻ ƴŀƳŜƳōƴƻǎǘ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƛƴ ƴŀ 
ŘƻƭƎƛ Ǌƻƪ ȊƎǊŀŘƛǘƛ ŘǾŜ ǾȊǇƻǊŜŘƴƛ ǇƻǾŜȊŀǾƛΣ ƪƛ ƻƳƻƎƻőƛǘŀ ƛȊōƛro glede na namen potovanja. 
tǊƛǾƭŀőƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇƻǘŜƪŀƧƻ ǎƪƻȊƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƴƻ ǇŜǎǘǊŀ ƻōƳƻőƧŀΣ ōƻƎŀǘŀ Ȋ 
ȊŜƭŜƴƧŜƳΣ Ȋŀǘƻ ǎŜ ǇǊƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧǳ ƴƻǾƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƘ ƴŀ ƻōƳƻőƧƛƘΣ ƪƧŜǊ ƧŜ ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾ 
ǇǊƻǎǘƻǊΣ ƴŀőǊǘǳƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ ƪƛ ǎƻ Ȋ ȊŜlenico ali/ƛƴ ŘǊŜǾƻǊŜŘƻƳ ƭƻőŜƴŜ ƻŘ ǇƻǾǊǑƛƴ 
Ȋŀ ƳƻǘƻǊƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ŀƭƛ Ǉŀ ǇƻǘŜƪŀƧƻ Ǉƻ ǇƻǇƻƭƴƻƳŀ ƭƻőŜƴƛ ǘǊŀǎƛΦ bŀƧōƻƭƧ ǇǊƛǾƭŀőƴŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǎƻ 
ǘŀƪƻ ƴŀƧǾŜőƪǊŀǘ ǳƳŀƪƴƧŜƴŜ όŀƭƛ ǾǎŀƧ ƭƻőŜƴŜ Ȋ ȊŜƭŜƴƛŎƻύ ƻŘ ƎƭŀǾƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎ ƛƴ ǘŀƪƻ ǘǳŘƛ 
ƻƴŜǎƴŀȌŜǾŀƴƧŀ ȊǊŀƪŀ ƛȊ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƪi negativno vpliva na zdravje. ± ǇǊƛƳŜǊǳ ƳƻȌƴƻǎǘƛ izbire 
povezave ƛȊƘƻŘƛǑőŀ ƛƴ ŎƛƭƧŀ ƻō ŎŜǎǘƴƛ ǾǇŀŘƴƛŎƛ ŀƭƛ skozi park, je verjetnost uporabe 
ǇǊƛǾƭŀőƴŜƧǑŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ skozi park s strani kolesarja ƳƴƻƎƻ ǾŜőƧŀΦ  
 
Ravni standardov:  

PP Kolesarska povezava je od ǾƻȊƛǑőŀ ƭƻőŜƴŀ Ȋ ȊŜƭŜƴƛŎƻ ƛƴκŀƭƛ ŘǊŜǾƻǊŜŘƻƳ 

PP YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǾǎŀƧ Ǿ ŘŜƭǳ ǇƻǘŜƪŀ Ǉƻ ȊŜƭŜƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 

 
bŀőŜƭƛ uŘƻōƧŜ ƛƴ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ ǎǘŀ ǇƻƳŜƳōƴƛ ǇǊŜŘǾǎŜƳ Ǿ ŦŀȊƛ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŀ ŘŜǘŀƧƭƻǾ ƪƻƴőƴƛƘ 
izvedb posameznih odsekov, manj pa Ȋŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ oƳǊŜȌja kolesarskih povezav in 
ŘƻƭƻőŀƴƧǳ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ǘǊŀǎ Ǿ ƳŜǎǘǳ.  
 
Dodatna kriterija za doseganje standarda medkrajevne povezanosti: 

PP 
YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǇƻǾŜȊǳƧŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƻ ǾƻȊƭƛǑőŜ Ǿ ƪǊŀƧǳ Ȋ ƎƭŀǾƴƛƳƛ ƻōƳƻőƧƛ 
delovnih mest 

PP YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǎŜ ȊŀƪƭƧǳőƛ ŀƭƛ ǾƻŘƛ ƳƛƳƻ ƛȊƻōǊŀȌŜǾŀƭƴƛƘ ǳǎǘŀƴƻǾ 

4.2. Opredelitev povezav in variant 

DƭŜŘŜ ƴŀ ȊƎƻǊŀƧ ƴŀǾŜŘŜƴŀ ƴŀőŜƭŀ ǎŜ na osnovi predvidene funkcije kolesarske povezave 
Řƻƭƻőƛ optimalne povezave na posameznih odsekih, s katerimi je ƳƻȌƴƻ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ƛȊǾŜŘōƻ 
celotne poveȊŀǾŜ ƳŜŘ ƛȊƘƻŘƛǑőŜƳ ƛƴ ŎƛƭƧŜƳ v ŘƻƎƭŜŘƴŜƳ őŀǎǳΦ  



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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tǊŜŘǾǎŜƳ Ǿ ƳŜǎǘƛƘ ȊŀǊŀŘƛ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǇǊƻǎǘƻǊǎƪƛƘ ƻƳŜƧƛǘŜǾ όƴŜǳƎƻŘƴŀ ƪƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƧŀ ǘŜǊŜƴŀΣ 
Ǝƻǎǘŀ ǇƻȊƛŘŀǾŀΣ ǇǊŜƳƻǎǘƛǘǾŜΣ ƴŜǳǊŜƧŜƴƻ ƭŀǎǘƴƛǑǘǾƻ ȊŜƳƭƧƛǑőΣ ƪǳƭǘǳǊƴŀ ƛƴ ƴŀǊŀǾƴŀ ŘŜŘƛǑőƛƴŀΧύ 
delno ali na celotnem poteku povezave ne moremo ƴŀőǊǘƻǾŀti optimalne kolesarske 
povezave. ± ǘŜƘ ǇǊƛƳŜǊƛƘ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ Řƻƭƻőƛǘƛ ŎŜƭƻǘƴƻ ǑƛǊƛƴƻ ŎŜǎǘƴŜƎŀ ǘŜƭŜǎŀ in ugotoviti ali je 
ƳƻȌƴƻ z ƛƴƻǾŀǘƛǾƴƛƳƛ ǎǇǊŜƳŜƳōŀƳƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǊŜȌƛƳƻǾ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ǾŀǊŜƴ ƛƴ ǳőƛƴƪƻǾƛǘ ǇǊŜǘƻƪ 
ǾǎŜƘ ƴŀőƛƴƻǾ ǇǊƻƳŜtaΣ ǘǳŘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ ǇŜǑŎŜǾΦ ¦ƎƻǘƻǾƛǘƛ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ŀƭƛ ƧŜ ƳƻƎƻőŜ z 
omejitvami motornega prometa zagotoviti prostor za kolesarje ƛƴ ǇŜǑŎŜ. Preveriti je 
potrebno, ŀƭƛ ƭŀƘƪƻ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ŘƻƭƻőŜƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƴŀőƛƴ ȊƳŀƴƧǑŀƳƻ, in jih namenimo v druge 
namene ali skupno rabo. 2Ŝ prostorski pogoji ƴŜ ƻƳƻƎƻőŀƧƻ ǇǊƛƳŜǊƴŜ ǊŀǾƴƛ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƎƭŜŘŜ 
ƴŀ ƘƛǘǊƻǎǘ ƛƴ ǑǘŜǾƛƭƻ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ Ǉƻ ƎǊŀŦƛƪƻƴǳ Ȋŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǾǊǎǘŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ 
ŘƻǎŜőƛ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾΦ .ƻƭƧǑŜ ƧŜΣ Řŀ ƧŜ na lokalnem odseku raven vrste 
povezŀǾŜ ƴƛȌƧŀ ƪƻǘ ȊŀƘǘŜǾŀƴƻΣ ƪƻǘ őŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǎǇƭƻƘ ƴŜ ōƛ ōƛƭƻΦ  

tƻƳŜƳōƴƻ ƧŜΣ Řŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ƴŀ őƛƳ ŘŀƭƧǑem odseku poteka zvezno brez prekinitev. 
YƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳƳŜǑőŀǘƛ Ǿ ǇǊƻǎǘƻǊ ǘŀƪƻΣ Řŀ ǎŜ ǇǊƻŦƛƭ ƴŜ ƳŜƴƧŀ ǇǊŜǇƻƎƻǎǘƻ - 
saj za kolesarja to pomeni motnjo. 2Ŝ se zaradi prostorskih omejitev kolesarske povezave ne 
ƳƻǊŜƧƻ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ Ǉƻ ƴŀǾƻŘƛƭƛƘΣ ƪƛ ǎƻ ǇƻŘŀƴŜ Ǿ ǘŜƘ ǎƳŜǊƴƛŎŀƘ ƛƴ ǘŜƘƴƛőƴƛƘ ǎǇŜŎƛŦƛƪŀŎƛƧŀƘΣ ǎŜ 
ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƻŘƭƻőƛǘƛΣ őŜ ƧŜ ǳƳŜǎǘƴƻ ǾǇƭƛǾŀǘƛ ƴŀ ǇǊŜŘǾƛŘŜƴƻ traso kolesarske povezave.  

LǎƪŀƴƧŜ ƴŀƧƭŀȌƧŜ ƛȊǾŜŘƭƧƛǾŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜΣ ƪƛ ƴŜ ōƛ ƛȊǇƻƭƴƧŜǾŀƭŀ ƴŀőŜƭ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀ ƻƳǊŜȌƧŀ όƴǇǊΦ 
predolg ovinek, prestrma povezava,Χ), je pogojno sprejemljiva Ȋŀőŀǎƴŀ ǳǊŜŘƛǘŜǾΣ ǇǊƛ izvedbi 
katere ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ ǘǳŘƛ ƻǇǘƛƳŀƭƴŜƧǑƻ ƪƻƴőƴƻ varianto. Prvotno zgrajen odsek 
povezave pa je ƻō ǳǊŜŘƛǘǾƛ ƻǇǘƛƳŀƭƴŜƧǑŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ lahƪƻ Ǿ ōƻŘƻőŜ ostane kot dopolnilna 
povezavaΣ ƪƛ ƪǊŜǇƛ őǾǊǎǘƻǎǘ ƻƳǊŜȌƧŀ.  

5ƻƭƻőƛǘǾam tras, pri katerih ȌŜ Ǿ ƻǎƴƻǾƛ ǾŜƳƻΣ Řŀ ƛȊǾŜŘōŀ ŘƻƭƻőŜƴŜƎŀ odseka niti na dolgi rok 
ƴŜ ōƻ ƳƻȌƴŀΣ se izogibamo. ¢ƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǎǘŀƭƴƻ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛőƴƻ όƴŜǾŀǊƴƻ ŀƭƛ ǘǳŘƛ őǊƴƻύ 
ǘƻőƪƻΣ Ȋŀǘƻ ǎŜ ƴŀ ǘŜƘ ƻŘǎŜƪƛƘ ǇǊŜǾŜǊƧŀ ƳƻȌƴƻǎǘ ǎǇǊŜƳŜƳōŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ.  

tǊƛ ŘƻƭƻőŀƴƧǳ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ǘǊŀǎ ƧŜ ǇƻƳŜƳōŜƴ ǾƛŘƛƪ ǘǳŘƛ ƘƛŜǊŀǊŀǊƘƛƧŜ ǇƻǾŜȊŀǾ Ǿ ƻƳǊŜȌƧǳΦ ½ŀ 
ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ƎƭŀǾƴƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊƧŜǾ Ǿ ƳŜǎǘǳ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ǾŜőƧŜ ǑǘŜǾƛƭƻ 
ǳǇƻǊŀōƴƛƪƻǾΣ Ȋŀǘƻ ǎŜ ǎǘǊŜƳƛ ƪ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƴƧǳ ǘŀƪƛƘ ǾǊǎǘ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƛƴ ǇƻǾŜőŀƴƛƘ ǑƛǊƛƴ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ƴŀ ƪŀǘŜǊƛƘ ƧŜ ƻƳƻƎƻőŜƴƻ ǘǳŘƛ ǇǊŜƘƛǘŜǾŀƴƧŜ ǇƻőŀǎƴŜƧǑƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΦ  

4.2.1. Povezave ob vodotokih 

Zŀ ȊŜƭƻ ǇǊƛǾƭŀőƴŜ ƛƴ ǳŘƻōƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ 
povezave tako zunaj kot znotraj mest 
veljajo povezave ob vodotokih. Te 
povezave se praviloma popolnoma 
izognejo ǾŜőƧƛƳ vzponom in spustom, 
kolesarjenje v naravnem okolju je 
prijetno in ǘǳŘƛ őŜ ƧŜ ǾƻŘƻǘƻƪ ǳǊŜƧŜƴ 
ǘŜƘƴƛőƴƻΣ ƭƧǳŘƧŜ ǾƻŘƻ ǑŜ ǾŜŘƴƻ 
dojemamo kot del narave. Poleg tega 
je potovanje ǇǊŀǾƛƭƻƳŀ ƘƛǘǊŜƧǑe, saj je 
ƳŀƴƧ ƪǊƛȌŀƴƧ ƛƴ ŘǊǳƎƛƘ ƪƻƴŦƭƛƪǘƴƛƘ ǘƻőƪΦ 

Ponekod je pot ob vodotoku pod 
ƳƻǎǘƻƳ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ŀƭƛ ŀǾǘƻŎŜǎǘŜ ǘǳŘƛ Slika 5: YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ƛƴ ǇŜǑ Ǉƻǘ ƻō  YŀƳƴƛǑƪƛ ōƛǎǘǊƛŎƛ 

(Vir: hōőƛƴŀ 5ƻƳȌŀƭŜ) 

 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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ŜŘƛƴƻ ƳƻȌƴƻ ƛȊǾŜƴƴƛǾƻƧǎƪƻ ǇǊŜőƪŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ koridorja. 

±ƻŘŜƴƧŜ ǇƻǾŜȊƻǾŀƭƴƛƘ Ǉƻǘƛ ƻō ǾƻŘƻǘƻƪƛƘ ƧŜ Ȋŀǘƻ ǎƳƛǎŜƭƴƻ ǘǳŘƛ Ǿ ǳǊōŀƴŜƳ ƻƪƻƭƧǳΣ ǇǊƛ őŜƳŜǊ 
Ǉŀ ƧŜ ǘǊŜōŀ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ƻƳŜƧƛǘǾŜΣ ƪƛ ƧƛƘ ƴŀǊŜƪǳƧŜjo predpisi ǎ ǇƻŘǊƻőƧŀ upravljanja z vodami. 

¶ ¦ǊŜŘƛǘƛ ƧŜ ǘǊŜōŀ ƭŀǎǘƴƛǑƪŀ ǊŀȊƳŜǊƧŀ ƳŜŘ ŘǊȌŀǾƻΣ ƻōőƛƴƻ in ostalimi lastniki. 

¶ ¦ǊŜŘƛǘƛ ƧŜ ǘǊŜōŀ ƻŘƎƻǾƻǊƴƻǎǘƛ ǇǊƛ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴƧǳ ǇƻǘƛΣ ǾƻŘƻǘƻƪŀΣ ƻōǊŜȌƴŜ ǾŜƎŜǘŀŎƛƧŜΦ 

¶ tǊƛƭŀƎƻŘƛǘƛ ǎŜ ƧŜ ǘǊŜōŀ ǳƪǊŜǇƻƳ ǾŀǊǎǘǾŀ ǇǊŜŘ ǑƪƻŘƭƧƛǾƛƳ ŘŜƭƻǾŀƴƧŜƳ ǾƻŘŀΣ ƻōƭƛƪƻǾŀƴƧŜ ƛƴ 
oprema morata v celoti slediti ureditvam urejanja vodotoka. To pomeni omejitve pri 
postavljanju vertikalne signalizacije, ograj, urbane opreme. Omejitve so tudi pri 
postavljanju preprek vodnemu toku ob poplavah, kot so robniki, nasipi, prilagoditve 
terena. 

¶ ¦ǇƻǊŀōŀ ƴŀǎƛǇƻǾ Ȋŀ Ǉƻǘƛ ƧŜ ƳƻƎƻőŀΣ ŀ ƴŜ ǇƻǾǎƻŘΦ hŘǾƛǎƴƻ ƧŜ ƻŘ ǘŜƎŀΣ ŀƭƛ so nasipi 
ƴŀőǊǘƻǾŀƴƛ ƛƴ ƛȊǾŜŘŜƴƛ Ȋ ǳǇƻǑǘŜǾŀƴƧŜƳ ǘŀƪŜƎŀ ƴŀƳŜƴŀΣ ŀƭƛ ƴŜΦ tƻƴŜƪƻŘ ƧŜ ǇƻŘ 
ŘƻƭƻőŜƴƛƳƛ ǇƻƎƻƧƛ ƳƻȌƴŀ ǊŜǑƛǘŜǾ ǑƛǊƛǘŜǾ ƴŀǎƛǇŀ ƴŀ ƪƻǇƴƻ ǎǘǊŀƴΦ !ǎŦŀƭǘ ƴŀ ƴŀǎƛǇƛƘ ƧŜ 
ƭŀƘƪƻ ƻǾƛǊŀ ǇǊƛ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴƧǳΣ ǘŀƪƻ Řŀ ƧŜ ǎƳƛǎŜƭƴƻ ǊŀȊƳƛǑƭƧŀǘƛ ƻ ƳŀƪŀŘŀƳǎƪƛƘ ǇƻǘŜƘΦ 

¶ PosŜōƴƻ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇƻǎǾŜǘƛǘƛ ǇǊŜőƪŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ ǎ ǇǊƛǘƻƪƛ 
όƘǳŘƻǳǊƴƛƪƛύΣ ǇǊŜƳƻǎǘƛǘǾŜ ƳƻǊŀƧƻ ōƛǘƛ ǳǎǘǊŜȊƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴŜ όŘƛƳŜƴȊƛƧŜ ǇǊŜǘƻőƴƛƘ 
ƻŘǇǊǘƛƴΣ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀΣ ǘŜƘƴƛőƴŀ ƛȊǾŜŘōŀΣ ǳǇƻǑǘŜǾŀƴƧŜ Řƻǘƻƪŀ ǇƭŀǾƛƴΣΦΦΦύΦ 

¶ Prehajanje poti pod mostom ni ǾŜŘƴƻ ƳƻƎƻőŜΦ { ǎǘŀƭƛǑőŀ ǳǊŜƧŀƴƧŀ ǾƻŘŀ ƧŜ ƴŜȊŀȌŜƭŜƴƻΣ ǎ 
ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǾƛŘƛƪŀ Ǉŀ ƧŜ ȊŜƭƻ ȊŀȌŜƭŜƴƻΣ ǎŀƧ ǎŜ ƛȊƻƎƴŜ ƪǊƛȌŀƴƧǳ Ǉƻǘƛ ƛƴ ŎŜǎǘŜ ŀƭƛ ŎŜƭƻ 
ȌŜƭŜȊƴƛŎŜΦ ¦ǊŜŘƛǘŜǾ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ŀƭƛ ǇŜǑǇƻǘƛ ƴŜ ǎƳŜ ƻǾƛǊŀǘƛ ǾƻŘƴŜƎŀ ǘƻƪŀ ǇǊƛ ǇƻǇƭŀǾŀƘ ƛƴ 
ƴŀőŜƭƻƳŀ ƴŜ ǎƳŜ ǇƻǎŜƎŀǘƛ Ǿ ǘelo vodotoka. V primeru poplavnih voda tudi niso 
ŘƻǇǳǎǘƴŜ ƻƎǊŀƧŜΣ ƪŀǊ Ƴƻőƴƻ ƻǘŜȌƛ ǾŀǊƴƻ ǾƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇƻŘ ƳƻǎǘƻƳΦ LȊǾŜŘƭƧƛǾƻǎǘ 
ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƛƴ ǇŜǑǇƻǘƛ ƻō ǾƻŘŀƘ ǇƻŘ ƳƻǎǘƻǾƛ ƧŜ ǘǊŜōŀ ǊŜǑŜǾŀǘƛ ƻŘ ǇǊƛƳŜǊŀ Řƻ ǇǊƛƳŜǊŀΦ 
 

 

5. bŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǇƻǎŀƳŜȊƴŜƎŀ ƻŘǎŜƪŀ 

Pri prƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧǳ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ƻŘǎŜƪƻǾ ƳƻǊŀ ǇǊƻƧŜƪǘŀƴǘ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ƻōǎǘƻƧŜőe pravne podlage 
za projektiranje kolesarske infrastrukture: 

ω Zakon o cestah; 

ω Pravilnik o projektiranju cest; 

ω Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah; 

ω ƴŜƪŀǘŜǊŜ ƻōőƛƴŜ so izdelale "lokalne smernice", npr. MOL, Ljutomer ipd.; 

ω ŘƻƭƻőŜƴŜ ȊŀƘǘŜǾŜ ƎƭŜŘŜ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀ κ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǎƻ ȊŀƻōƧŜǘŀ 
Ǿ ŘǊǳƎƛƘ tǊŀǾƛƭƴƛƪƛƘ όƴǇǊΦ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ŎŜǎǘƴƛƘ ǇǊƛƪƭƧǳőƪƛƘΣ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ŀǾǘƻōǳǎƴƛƘ 
ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőƛƘ ƛǇŘΦύ ƛƴ ǘŜƘƴƛőƴƛƘ ǎǇŜŎƛŦƛƪŀŎƛƧŀƘ όƴǇǊΦ ¢{/ YǊƻȌƴŀ ƪǊƛȌƛǑőŀΣ ¢{/ Naprave in 
ukrepi za umirjanje prometa ipd.) 

ω ǘŜǊ bŀǾƻŘƛƭŀ Ȋŀ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴΣ 5w{/ нлмнΦ  

V letu 2017 se predvideva sprejem novega predpisa ¢ŜƘƴƛőƴe smernice za prometno 
infrastrukturo KƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΣ ƪƛ Ǝŀ ƧŜ Ǉƻ ǇƻǘǊŘƛǘǾƛ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ.  
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5.1. LȊƘƻŘƛǑőŀ Ȋŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

tǊƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪŜƳ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ƛƴ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƧŜ 
ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ŦƛȊƛőƴŜ ƛƴ ǇǎƛƘƛőƴŜ ǎǇƻǎƻōƴƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΦ YƻƭŜǎŀǊ ƧŜ ǾƻȊƴƛƪΣ ƭƻǾƛƭŜŎ 
ǊŀǾƴƻǘŜȌƧŀ ƛƴ pogon ƘƪǊŀǘƛΦ ¢ŀ ƪƻƳōƛƴŀŎƛƧŀ ƴŀƭƻƎ ǾǎŜōǳƧŜ ƳƴƻȌƛŎƻ ōƻƭƧ ŀƭƛ ƳŀƴƧ ƪƻƴŦƭƛƪǘƴƛƘ 
ȊƴŀőƛƭƴƻǎǘƛΣ ƪƛ ŘŀƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧǳ ǇƻǎŜōŜƴ ǇƻƭƻȌŀƧ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳΦ tƻ Ŝƴƛ ǎǘǊŀƴƛ ƧŜ ƪƻƭƻ ǊŀƴƭƧƛǾƻΣ Ǉƻ 
drugi pa ȊŜƭƻ ǎǇǊŜǘƴƻ ƛƴ ŦƭŜƪǎƛōƛƭƴƻ ǇǊŜǾƻȊƴƻ ǎǊŜŘǎǘǾƻΦ YƻƭŜǎŀǊƧƛ ǎƻ ǊŀȊǾǊǑőŜƴƛ ƳŜŘ Ǉƻőŀǎƴƻ 
ǎŜ ǇǊŜƳƛƪŀƧƻő ǇǊƻƳŜǘΣ ǾŜƴŘŀǊ ǎƻ Ǿ ƳŜǎǘƛƘ ƳŜŘ ƴŀƧƘƛǘǊŜƧǑƛƳƛ ƻōƭƛƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ - predvsem 
ƴŀ ƪǊŀƧǑŜ ǊŀȊŘŀƭƧŜΦ Poleg tega med samimi kolesarji obstajajo velike razlike v hitrosti, zato je 
ǇǊƛǇƻǊƻőƭƧƛǾƻ ƴŀ ƎƭŀǾƴƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾŜƘ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ǑƛǊǑƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻ ƪƻǘ ŘƻƭƻőŜƴƻ Ȋŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴƛ 
standard. 

tǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ ǎŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ȊŀǾŜŘŀǘƛ ŘŜƧǎǘǾŀΣ Řŀ ƪƻƭŜǎŀǊ - enako kot 
vozniki avtomobila - potrebuje svoj prostor v prometnem koridorju. V primeru striktnega 
ƭƻőŜǾŀƴƧŀ ƴŀőƛƴƻǾ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƧŜ Ǿ tǊŀǾƛƭƴƛƪǳ ƻ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧǳ ŎŜǎǘ ŘƻƭƻőŜƴƻΥ YƻƭŜǎŀǊ ƛƳŀ ƳŜŘ 
ǾƻȌƴƧƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǇǊƻŦƛƭ ǑƛǊƛƴŜ мΣлл Ƴ ƛƴ ǾƛǑƛƴŜ нΣнр Ƴ ƻȊƛǊƻƳŀ ǇǊƻǎǘƛ ǇǊƻŦƛƭ ǑƛǊƛƴŜ мΣрл Ƴ ƛƴ 
ǾƛǑƛƴŜ нΣрл ƳΦ tǊƻǎǘƛ ǇǊƻŦƛƭ ƧŜ Ȋŀ ŘƻŘŀǘƴƻ ǑƛǊƛƴƻ oz. ǾƛǑƛƴƻ ǇƻǾŜőŀƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǇǊƻŦƛƭΦ ½ƴƻǘǊŀƧ 
prostega profila ne sme biti nobenih ovir (npr. objekti, veje dreves, grmovja ipd.). To so 
osƴƻǾƴƛ ǇǊƻŦƛƭƛΣ ƪƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧǳ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜΣ ǎŀƧ ƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜƳ ƪƻǊƛŘƻǊƧǳ ŘƻƭƻőŀƧƻ 
njegov prostor. ±ƪƭƧǳőƴƻ Ȋ ǾŀǊƴƻǎǘƴƻ ǑƛǊƛƴƻΣ ƻōőǳǘƪƻƳ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ǘŜǊ Řejavnikoma udobja in 
ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛΣ ƧŜ ŘƻƭƻőŜƴŀ ƻǇǘƛƳŀƭƴŀ ǑƛǊƛƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ Ǉŀǎǳ 1,80 metra. ±ŜőƧŀ ǑƛǊƛƴŀ ƧŜ 
ȊŀȌŜƭŜƴŀ ƛƴ ŘƻōǊƻŘƻǑƭŀΣ ǎŀƧ ǘƻ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀ ōƻƭƧ ǳŘƻōƴƻ ƛƴ ǾŀǊƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜΣ Ǿ ǇǊƛƳŜǊu 
zadostne ǑƛǊƛƴŜ Ǉŀ ƻƳƻƎƻőŀ tudi prehitevanje kolesarjev med seboj. Projektant mora 
ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ŦƛȊƛőƴŜ ȊƳƻƎƭƧƛǾƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴƛƘ ƛƴ ǾŜǊǘƛƪŀƭƴƛƘ 
elementov kolesarskih povezav.  

½ƴŀőƛƭƴƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜta ƪƻǘ ƛȊƘƻŘƛǑőŀ Ȋŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ: 

ω kolesarji so manj stabilni - ōƻőƴƛ ǾŜǘŜǊΣ ǇƛǑ ǘƻǾƻǊƴƛƘ ǾƻȊƛƭΣ ƴŜǊŀǾƴƛƴŜ ƴŀ ƻōǊŀōƴƛ Ǉƭŀǎǘƛ 
kolesarske povezave - vse to vpliva na stabilnost in hkrati tudi na varnost kolesarja, 

ω kolesar za premikanje uporablja lastno energijƻΣ ƪƛ Ƨƻ ȌŜƭƛ ǇƻǊŀōƛǘƛ ǊŀŎƛƻƴŀƭƴƻΣ  

ω mestna kolesa ǾŜőƛƴƻƳŀ nimajo vzmetenja - Ȋŀǘƻ ƧŜ ǊŀǾƴŀ ƛƴ ŘƻōǊƻ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴŀ ǾƻȊƴŀ 
ǇƻǾǊǑƛƴŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴƛ ǇƻƎƻƧ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧǳ ǇǊƛƧŀȊƴƻ ƛƴ ǳŘƻōƴƻ ǾƻȌƴƧƻΣ 

ω kolesarji se vozijo na prostem - ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇƻǎǾŜǘƛǘƛ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ǇǊƛǾƭŀőƴosti okolja (odmik 
ƻŘ ǾƻȊƛǑőŀΣ ƻȊŜƭŜƴƛǘŜǾΣ ǇƻőƛǾŀƭƛǑőŀύ, po katerem poteka kolesarska povezava, 

ω kolesarjenje je tudi socialna aktivnost - ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇƻǎƪǊōŜǘƛΣ Řŀ ƧŜ ǾƻȌƴƧŀ ǎ ƪƻƭŜǎƻƳ 
atraktivna in prijetna, 

ω kolesarji niso zavarovani Ȋ ǾŀǊƻǾŀƭƴƻ ǇƭƻőŜǾƛƴƻ - ƳƻȌƴƻǎǘ ǇƻǑƪƻŘō kolesarjev je velika. 

Na kolesarskih povezavah moramo ōƛǘƛ ǑŜ ǇƻǎŜōŜƧ ǇƻȊƻǊƴƛ ƴŀ ŘŜǘŀƧƭŜΦ  Ti morajo biti ustrezno 
izvedeni, saj sicer lahko predstavljajo za kolesarja nevarnost ali (vsaj) neugodbno oviro 
όǊŜǑŜǘƪŜ ǾǘƻőƴƛƘ ƧŀǑƪƻǾΣ ǇƻƪǊƻǾƛ ƪŀƴŀƭƛȊŀŎƛƧǎƪƛƘ ƧŀǑƪƻǾΣ ƪƭŀƴőƛƴŜ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ǇǊƛƪƭƧǳőƪƻǾ κ 
ǳǾƻȊƻǾ κ ǇǊŜƘƻŘƻǾΣ ǇƻƎƭƻōƭƧŜƴƛ Ǌƻōƴƛƪƛ ƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǎǘŜȊƛ Ǿ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƛȌƛǑőΣ ǳǎǘǊŜȊƴƛ ƻŘƳƛƪƛ 
ovir (objekti, drogovi javne razsvetljave, vertikalna signalizacija, drevesa itd.). 
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Slika 6: bŜǇǊƛƳŜǊƴƻ ȊŀƪƭƧǳőŜƴŀ ƪƭŀƴőƛƴŀ 
robnika na kolesarski stezi (Lep et al.) 

Slika 7Υ tǊƛƳŜǊ ƴŜǳǎǘǊŜȊƴŜ ǎƳŜǊƛ ǊŜǑŜǘƪŜ 
vtƻőƴŜƎŀ ƧŀǑƪŀ ƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƳ Ǉŀǎǳ (Lep 
et al.) 

 

5.2. Vrste kolesarskih povezav  

Skladno z Zakonom o cestah (ZCes-1) je kƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ƴƛȊ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴΣ 
ƴŀƳŜƴƧŜƴƛƘ ƧŀǾƴŜƳǳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ ŘǊǳƎƛƘ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ ǇƻŘ ǇƻƎƻƧƛΣ ŘƻƭƻőŜƴƛƳƛ ǎ 
ǇǊŀǾƛƭƛ ŎŜǎǘƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƛƴ ǇǊŜŘǇƛǎƛΣ ƪƛ ǳǊŜƧŀƧƻ ƧŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜΣ ǘŜǊ ƧŜ ƻȊƴŀőŜƴŀ ǎ ǇǊŜŘǇƛǎŀƴƻ 
prometno signalizacijo. ±ȊǇƻǎǘŀǾƛǘŜǾ ƛƴ ƻȊƴŀőƛǘŜǾ ǘŜǊ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴƧŜ ƻƳǊŜȌƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ 
povezav je v javnem interesu. 

Kolesarska povezava je lahko izvedena kot kolesarska pot, kolesarska steza, kolesarski pas ali 
ƪƻǘ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ ƪƛ ƧŜ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ǘǳŘƛ ŘǊǳƎƛƳ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜƳ Ǿ prometu. Pogosto je 
ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǎŜǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ƛȊ ƪƻƳōƛƴŀŎƛƧŜ ǾŜő ǾǊǎǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ  

Ne glede na izbiro vrste kolesarske povezave ƧŜ ǇǊƛǇƻǊƻőƭƧƛǾƻΣ Řŀ ǎŜ ƛȊǾŀƧŀƧƻ ŘŀƭƧǑƛ ƻŘǎŜƪƛ Ǿ 
enotni izvedbi (zvezno)Σ ǎŀƧ ǇǊŜƘŀƧŀƴƧŜ ǎ ǎŀƳƻǎǘƻƧƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƴŀ ƳŜǑŀƴƻ ŀƭƛ 
prehajanje iz enostranskega izvedbe v dvostransko in podobno, ǇƻƳŜƴƛ ǾŜő ŘƻŘŀǘƴƛƘ 
ƪƻƴŦƭƛƪǘƴƛƘ ǘƻőƪ ter tako predstavlja ǾŜőƧƻ nevarnost za kolesarje. Ravno tako je potrebno 
predvideti, da ƧŜ ƴŀőƛƴ ǾƻŘŜƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌŀƴƧ enak kot ǇǊŜŘ ƛƴ Ǉƻ ƪǊƛȌƛǑőǳ, npr. 
kolesarski pas ob cesti se nadaljuje kot direktno vodenje ǘǳŘƛ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ z neprednostnimi 
cestami in se kolesarskega pasu ne spremeni v ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ǎǘŜȊƻ ǇǊŜŘ ƪǊƛȌƛǑőŜƳ ƛƴ ȊŀƪƭƧǳőƛ 
ǘŀƪƻƧ Ǉƻ ƪǊƛȌƛǑőǳΦ  

Kadar kolesarska povezava poteka po kolesarski poti,  kolesarski hitri cesti ali kolesarski ulici, 
je ta samostojna javna cesta, ki je namenjena le prometu kolesarjev in izjemoma lokalnemu 
ŘƻǎǘƻǇǳ Ȋŀ ŘǊǳƎŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŀőƛƴŜ.  

5ǊȌŀǾƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ƭŀƘƪƻ ǇƻǘŜƪŀ Ǿ ƻƪǾƛǊǳ ƧŀǾƴƛƘ in nekategoriziranih cest, ki se 
ǳǇƻǊŀōƭƧŀƧƻ Ȋŀ ƧŀǾƴƛ ŎŜǎǘƴƛ ǇǊƻƳŜǘΣ ŀƭƛ Ǿ ƻƪǾƛǊǳ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǾƻŘƴŜΣ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪŜ ƛƴ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪŜ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ 2Ŝ ŘǊȌŀǾƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǇƻǘŜƪŀ ȊǳƴŀƧ ȊŜƳƭƧƛǑő ƧŀǾƴŜƎŀ ŘƻōǊŀΣ ǎŜ 
ǇǊŀǾƛŎŜ ƛƴ ƻōǾŜȊƴƻǎǘƛ ƛȊǾǊǑǳƧŜƧƻ Ǿ ƻōǎŜƎǳ ƪƻǘ je potrebno za varno odvijanje kolesarskega 
prometa. Pravice in obveznosti se uredijo s posebno pogodbo med upravljavcem kolesarske 
ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƛƴ ƭŀǎǘƴƛƪƻƳ ȊŜƳƭƧƛǑőŀΣ ǇǊŜƪƻ ƪŀǘŜǊŜƎŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ ǇƻǘŜƪŀΦ 

Vrste in podvrste kolesarskih povezav so : 

¶ kolesarska pot όǾƪƭƧǳőƴƻ ǎ hitro kolesarsko potjo), 
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¶ kolesarska steza, 

¶ kolesarski pas, 

¶ kolesarska ulica,  

¶ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ǘǳŘƛ ŘǊǳƎƛƳ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜƳ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ - kolesarji in 
motorni promet: 

o prometni ǇŀǎΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴ ƳŜǑŀƴŜƳǳ ǇǊƻƳŜǘǳ (oznaka 'sharrow'), 

o kolesarji na ǾƻȊƛǑőǳ όǎƪǳǇŀƧ Ȋ ƳƻǘƻǊƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳύ. 

¶ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ǘǳŘƛ ŘǊǳƎƛƳ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜƳ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ - ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ƛƴ ǇŜǑŎƛΥ 

o ƭƻőŜƴŀ ǇŀǎƻǾŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ 

o ǇƻǾǊǑƛƴŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ǇŜǑŎŜǾ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 

¶ ƻōƳƻőƧŜ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΣ ƪƛ ƧŜ ŘŜƭ ŎŜǎǘŜ ŀƭƛ ŎŜǎǘŀ Ǿ ƴŀǎŜƭƧǳ όŀli delu naselja), ki je namenjen 
ǇŜǑŎŜƳ ƛƴ ƧŜ ƪƻǘ ǘŀƪƻ ƻȊƴŀőŜƴƻ ǎ ǇǊŜŘǇƛǎŀƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧƻΦ ± ƻōƳƻőƧƛƘ Ȋŀ 
ǇŜǑŎŜ ƧŜ ŘƻǾƻƭƧŜƴ ǘǳŘƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƻǾ ǇƻǎŜōƴƛƘ ǇǊŜǾƻȊƴƛƘ ǎǊŜŘǎǘŜǾ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ 
ǾŜƴŘŀǊ ƭŜ ǘŀƪƻΣ Řŀ ƴŜ ƻƎǊƻȌŀƧƻ ǇŜǑŎŜǾΦ 
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Prednosti in pomŀƴƧƪƭƧƛǾƻǎǘƛ ŘƻƭƻőŜƴŜ (pod)vrste kolesarskih povezav 

      
Vrsta kolesarske 
povezave 

Hitra kolesarska pot  Kolesarska pot Kolesarska steza Kolesarski pas tƻƳƻȌƴƛ ƪolesarski pas 

Osnovne 
Ȋƴŀőƛƭƴƻǎǘƛ 

Podvrsta kolesarske poti.  
Povezava namenjena predvsem 
kolesarskemu prometu.  

Povezava namenjena predvsem 
kolesarskemu prometu 

DŜƭ ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ǾŜƴŘŀǊ ƻŘ ƴƧŜƎŀ 
ǾƛǑƛƴǎƪƻ όŀƭƛ ƪŀƪƻ ŘǊǳƎŀőŜύ ƭƻőŜƴ. Je 
ƭƻőŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ƭŜ 
kolesarjem 

5Ŝƭ ǾƻȊƛǑőŀΣ ƭƻőŜƴ z neprekinjeno 
ƭƻőƛƭƴƻ őǊǘƻ ƛƴ ŘƻŘŀǘƴƻ ǊŘŜőƻ őǊǘƻ. 
WŜ ƭƻőŜƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǇŀǎΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴ ƭŜ 
kolesarjem. 

5Ŝƭ ǾƻȊƛǑőŀΣ ƭƻőŜƴ ǎ ǇǊŜƪƛƴƧŜƴƻ 
ƭƻőƛƭƴƻ őǊǘƻΦ tƻǾǊǑƛƴŀ ƧŜ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƻ 
namenjena kolesarjem, uporablja 
ga lahko tudi motoriziran promet.  

Uporaba 
Daljinske povezave z veliko 
kolesarskega prometa, povezovanje 
ǾŜőƧƛƘ ƳŜǎǘ. 

Daljinske povezave ob prometno 
zelo obremenjenih cestah. 

Praviloma znotraj naselja. 
Glavne pƻǾŜȊŀǾŜ Ȋ ǾŜőƧƛƳ ǑǘŜǾƛƭƻƳ 
kolesarjev. 

Znotraj naselja, izven naselja ni 
ǇǊƛǇƻǊƻőƭƧƛǾΦ 

Znotraj naselja, izven naselja ni 
ǇǊƛǇƻǊƻőƭƧƛǾΦ bŀ ŎŜǎǘŀƘ ƪƧŜǊ ǑƛǊƛƴŀ 
ǾƻȊƛǑőŀ ƴŜ ƻƳƻƎƻőŀ ƭƻőŜƴŜ 
kolesarske pasove.  

~ƛǊƛƴŀ 
~ƛǊƛƴŀ ǇƻǎŀƳŜȊƴŜƎŀ Ǉŀǎǳ je 
minimalno 2 m, optimalno 2,75 m 

Skupaj minimalno 2,50 m  
(optimalno оΣрл Ƴ ŀƭƛ ǾŜőύ 

Enosmerna dvostranska optimalno 
vsaj 2,00 m  
Dvosmerna enostranska optimalno 
vsaj 3,00 m 

optimalno vsaj 1,80 m Optimalno vsaj 1,50 m 

Prednosti  

- hƳƻƎƻőŀ ƭƻőŜƴ ǇǊƻƳŜǘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 
od motoriziranega prometa 

- PredƭŀƎŀƴŀ ƛȊǾŜƴƴƛǾƻƧǎƪŀ ƪǊƛȌŀƴƧŀ 
- Neposrednost povezav 
- Visok nivo udobnosti in varnosti 
- hƳƻƎƻőŀ ƳŜŘǎŜōƻƧƴƻ 

prehitevanje kolesarjev 

- hƳƻƎƻőŀ ƭƻőŜƴ ǇǊƻƳŜǘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 
od motoriziranega prometa 

- Neposrednost povezav 
- Visok nivo udobnosti in varnosti 
- Medkrajevne povezave 
 

- FƛȊƛőƴŀ ƭƻőŜƴƻǎǘ ƻŘ ƎƭŀǾƴƛƘ 
ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 

- Visoka raven prometne varnosti 
- Velika spodbuda za kolesarjenje 
- LaȌƧŜ ǇǊŜƘƛǘŜǾŀƴƧŜ ŘǊǳƎƛƘ 

kolesarjev 

- Fƛƴŀƴőƴƻ ǳƎƻŘƴŀ ǊŜǑƛǘŜǾ  
- Zahteva manj prostora, kot 

izvedba kolesarske poti ali stez 
- PƻǾŜőŀƴŀ ǾƛŘƴƻǎǘ ƪƻƭesarjev v 
ƪǊƛȌƛǑőƛƘ 

- Enostavna in hitra izvedba 

- Fƛƴŀƴőƴƻ ǳƎƻŘƴŀ ǊŜǑƛǘŜǾ 
- Zahteva malo prostora 
- Nƛ ǇƻǘǊŜōŜ Ǉƻ ŘƻŘŀǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴŀƘ 
- PǊƻǎǘƻǊǎƪƻ ƛƴ Ŧƛƴŀƴőƴƻ ǳƎƻŘƴŀ 
ǊŜǑƛǘŜǾ 

- VŜőƧŀ ǎǾƻōƻŘŀ ƎƛōŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ 
ǾŜő ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇǊŜƘƛǘŜǾŀƴƧŜ 

Slabosti 
- Zahtevajo veliko prostora 
- tƻǎǘƻǇŜƪ ǳƳŜǑőŀƴƧŀ v prostor 
- Visoka investicija  

- Zahtevajo veliko prostora 
- tƻǎǘƻǇŜƪ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ Ǿ ǇǊƻǎǘƻǊ 
- Visoka investicija 

- Visoka raven tveganja zaradi 
uvozov, izvozov in desnih 
ȊŀǾƛƧŀƭŎŜǾ ƳƻǘƻǊƴƛƘ ǾƻȊƛƭΣ ǾŜőƧŜ 
ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǾǎŜƘ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ 
prometu in ǎ ǘŜƳ ƳŀƴƧǑŀ 
pozornost le-teh 

- Zahtevajo dodatni prostor ob 
prometnicah  

- Draga izvedba 

- Nƛ ŦƛȊƛőƴŜ ƭƻőŜƴƻǎǘƛ ƻŘ ƳƻǘƻǊƴƛƘ 
vozil 

- PǊƛǾƭŀőƛ ƴŜƭŜƎŀƭƴƻ ǇŀǊƪƛǊŀƴƧŜ ƛƴ 
ǇƻǎƭŜŘƛőƴƻ ǾŜőƧŜ ǎǘǊƻǑƪŜ ƴŀŘȊƻǊŀ 

- Voznikom motornih vozil vzbuja 
ƻōőǳǘŜƪΣ Řŀ ƴƛ ǘǊŜōŀ ōƛǘƛ ǇƻǎŜōŜƧ 
pozoren na kolesarje 

- Kolesarji lahko vozijo po delu 
ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ƪƛ ƧƛƳ ƴƛ ƴŀƳŜƴƧŜƴ 

- Visoko tveganje za kolesarje 
- bƛ ŦƛȊƛőƴŜ ƭƻőŜƴƻǎǘƛΣ ǎƻǳǇƻǊŀōŀ 

pasu 
- Zaradi novitete vozniki motornih 

vozil ne poznajo pravil uporabe 

bƛǾƻƧǎƪŀ ƭƻőƛǘŜǾ 
od motornega 
prometa 

Ni relevantno Ni relevantno Da Ne Ne 
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Vrsta kolesarske 
povezave 

Kolesarska ulica 
YƻƭŜǎŀǊƧƛ ƴŀ ǾƻȊƛǑőǳ όǎƪǳǇŀƧ 

z motornim prometom) 

Prometni pas, namenjen 
ƳŜǑŀƴŜƳǳ ǇǊƻƳŜǘǳ 
(oznaka 'sharrow') 

[ƻőŜƴŀ ǇŀǎƻǾŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ 
kolesarje 

tƻǾǊǑƛƴŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ǇŜǑŎŜǾ ƛƴ 
kolesarjev 

Osnovne 
Ȋƴŀőƛƭƴƻǎǘƛ 

Podvrsta kolesarske poti.  
Povezava znotraj naseljenih 
ƻōƳƻőƛƧ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ǇǊŜŘǾǎŜƳ 
kolesarskemu prometu z izjemami 
za motorna vozila (lokalni dostop). 

±ƻȊƛǑőŜ ƧŜ Ǿ ǎƻǳǇƻǊŀōƛ ƳƻǘƻǊƴŜƎŀ 
prometa in kolesarjev. 
"Prisotnost" kolesarjev ni posebej 
ƻȊƴŀőŜƴŀΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ǾƻȊƛƧƻ ƻō 
ŘŜǎƴŜƳ Ǌƻōǳ ǾƻȊƛǑőŀΦ 

±ƻȊƛǑőŜ ƧŜ Ǿ ǎƻǳǇƻǊŀōƛ ƳƻǘƻǊƴŜƎŀ 
prometa in kolesarjev. 
"Prisotnost" kolesarjev je posebej 
ƻȊƴŀőŜƴŀΥ ǇƛƪǘƻƎǊŀƳ - talna 
ƻȊƴŀőōŀ ƴŀ ǾƻȊƛǑőǳ 

5Ŝƭ ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ǾŜƴŘŀǊ ƻŘ ƴƧŜƎŀ 
ƭƻőŜƴŀ ǾƛǑƛƴǎƪƻ όŀƭƛ ƪŀƪƻ ŘǊǳƎŀőŜύΦ 
WŜ ƭƻőŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ ǇŀǎƻǾŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ 
in kolesarje sta na enakem nivoju, 
ƭƻőŜƴŀ Ȋ ƭƻőƛƭƴƻ őǊǘƻΦ 

5Ŝƭ ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ǾŜƴŘŀǊ ƻŘ ƴƧŜƎŀ ƭƻőŜƴŀ 
ǾƛǑƛƴǎƪƻ όŀƭƛ ƪŀƪƻ ŘǊǳƎŀőŜύΦ 
WŜ ƭƻőŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀΣ ǇƻǾǊǑƛƴƛ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ 
ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƴƛǎǘŀ ƭƻőŜƴƛ ƳŜŘ ǎŜōƻj. 

Uporaba 

Znotraj naselja, na prej 
neprometnih koridorjih, lahko 
zagotovi umik kolesarjev od 
vzporednih glavnih prometnic. 

tƻǾǎƻŘΣ ƪƧŜǊ ƴƛ ŘǊǳƎŜ όǾƻȊƛǑőǳ 
vzporedne) kolesarske 
infrastrukture in kjer kolesarjenje  
ni izrecno prepovedano. 

Znotraj naselja, na manj prometno 
obremenjenih cestah ter cestah z 
nizkimi hitrostmi motornega 
prometa. 

V naseljih in izven naselij v primeru 
ƳŀƴƧǑŜƎŀ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭŀ ǑǘŜǾƛƭŀ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ κ ŀƭƛ ǇŜǑŎŜǾ. 

V naseljih in izven naselij. Praviloma 
ƴŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀƘ Ȋ ƳŀƴƧǑƛƳ ǑǘŜǾƛƭƻƳ 
ǇŜǑŎev in / ali kolesarjev. 

~ƛǊƛƴŀ 
/Ŝƭƻǘƴŀ ǑƛǊƛƴŀ ǾƻȊƛǑőŀ, minimalno 3 
ƳΣ ƻǇǘƛƳŀƭƴƻ п Ƴ ŀƭƛ ǾŜő 

/ /  

Minimalno 2,5 m  
(0,5 m varovalni pas, 1 m pas za 
kolesarjeΣ м Ƴ Ǉŀǎ Ȋŀ ǇŜǑŎŜύ ƛƴ ǾŜő 
glede na frekvenco uporabnikov 

Minimalno 1,75 m  
όƻŘǾƛǎƴƻ ƻŘ ǑǘΦ ǇŜǑŎŜǾ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾύ 

Prednosti 

- ni potrŜōŜ Ǉƻ ŘƻŘŀǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴŀƘΣ 
le sprememba prometnega 
ǊŜȌƛƳŀ ƴŀ ǳƭƛŎƛ 

- ƳƻȌƴŀ ǾȊǇƻǊŜŘƴŀ ǾƻȌƴƧŀ 
kolesarjev 

- ǾŜőƧŀ ǎǾƻōƻŘŀ ƎƛōŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ 
ǾŜő ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇǊŜƘƛǘŜǾŀƴƧŜ 

- ƴƛ ǇƻǘǊŜōŜ Ǉƻ ŘƻŘŀǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴŀƘ 
- ǇǊƻǎǘƻǊǎƪƻ ƛƴ Ŧƛƴŀƴőƴƻ ǳƎƻŘƴŀ 
ǊŜǑƛǘŜǾ 

- ni potrebe po dodatniƘ ǇƻǾǊǑƛƴŀƘ 
- ǇǊƻǎǘƻǊǎƪƻ ƛƴ Ŧƛƴŀƴőƴƻ ǳƎƻŘƴŀ 
ǊŜǑƛǘŜǾ 

- ǾŜőƧŀ ǎǾƻōƻŘŀ ƎƛōŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ 
ǾŜő ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇǊŜƘƛǘŜǾŀƴƧŜ 

- ŦƛȊƛőƴŀ ƭƻőŜƴƻǎǘ ƻŘ 
motoriziranega prometa 

- visoka raven prometne varnosti 
- zahteva manj prostora 

- ƴƛǾƻƧǎƪƻ ƭƻőŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀ  
- zahteva manj prostora 

Slabosti 

- zahtevajo veliko prostora 
- ukinitev prometnice za 

motoriziran promet 
 

- ƴŀƧǾƛǑƧŜ tveganje za kolesarje 
- kolesarji ovirajo motorni promet 

- veliko pogojev za vzpostavitev  
- visoko tveganje za kolesarje 
- omejitev hitrosti za motoriziran 

promet 
- kolesarji ovirajo motorni promet 

- ǇƻǾŜőŀƴŜ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ƪƻƴŦƭƛƪǘƻǾ 
ƳŜŘ ǇŜǑŎƛ ǘŜǊ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛΣ ƪƻƭŜǎƛ ǎ 
ǇƻƳƻȌƴƛƳ ƳƻǘƻǊƧŜƳΣ ƳƻǇŜŘƛ 

- ǾŜőƧŀ ƻƎǊƻȌŜƴƻǎǘ ǇƻǎŜōƴƛƘ 
ǎƪǳǇƛƴΣ ƪƻǘ ǎƻ ƻǘǊƻŎƛ ƛƴ ǎǘŀǊŜƧǑƛ 
ǳŘŜƭŜȌŜƴŎƛ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ 

- ǾŜƭƛƪ ƪƻƴŦƭƛƪǘ ƳŜŘ ǇŜǑŎƛ ǘŜǊ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ  
- ǾŜőƧŀ ƻƎǊƻȌŜƴƻǎǘ ǇƻǎŜōƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴΣ 

kot so otrocƛ ƛƴ ǎǘŀǊŜƧǑƛ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎƛ Ǿ 
prometu 

- ǘŜȌŀǾŜ ǎǊŜőŜǾŀƴƧŀ ǇǊƛ ǑƛǊǑƛƘ 
dimenzijah, kolo s prikolico ali 
ƳŀƳƛŎŜ Ȋ ƻǘǊƻǑƪƛƳƛ ǾƻȊƛőƪƛ 

bƛǾƻƧǎƪŀ ƭƻőƛǘŜǾ 
od motornega 
prometa 

Ne Ne Ne / ni relevantno Da Da 
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5.3. Izbor primerne vrste povezave 

½ŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǾǊǎǘŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ povezave se glede na varnostne zahteve uporablja diagram iz 
bŀǾƻŘƛƭ Ȋŀ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ, ki je prikazan na sliki spodaj. Osnovna 
ǇŀǊŀƳŜǘǊŀ Ȋŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǾǊǎǘŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǎǘŀ hitrost motornega prometa V85 
ter ƪƻƴƛőƴŜ ǳǊƴŜ ǇǊƻƳetne obremenitve motornih vozil, ki vozijo ob kolesarski povezavi.  

IƛǘǊƻǎǘ ±ур ǎŜ Řƻƭƻőƛ ƴŀ ƻǎƴƻǾƛ ƛȊǾŜŘŜƴƛƘ ǎƪǊƛǘƛƘ ƳŜǊƛǘŜǾ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ƳƻǘƻǊƴƛƘ ǾƻȊƛƭ Ǿ ǇǊƻǎǘŜƳ 
(neoviranem) prometnem toku izven prometnih konic. ½ŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǇƻǾǇǊŜőƴŜ ƛȊƳŜǊƧŜƴŜ 
hitrosti se lahko uporablja stacionarne merilce hitrosti ali podatke prikazovalnikov hitrosti. 
±ȊƻǊŜŎ ƳŜǊƧŜƴƛƘ ǾƻȊƛƭ ƳƻǊŀ ǳǎǘǊŜȊŀǘƛ ǎƛŎŜǊǑƴƧƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƻōǊŜƳŜƴƛǘǾƛ ƴŀ ƻōǊŀǾƴŀǾŀƴŜƳ 
ƻŘǎŜƪǳΦ IƛǘǊƻǎǘ ±ур ǎŜ ƭŀƘƪƻ Řƻƭƻőƛ ǘǳŘƛ ƴŀ ƻǎƴƻǾƛ ƳŜǊƛǘŜǾ z mobilnimi merilci hitrosti ali 
stacionarnimi avtomatskimi prikazovalniki hitrosti, v kolikor tehnologija izvajanja meritev to 
ƻƳƻƎƻőŀ ƛƴ Ǿ ƪƻƭƛƪƻǊ ǎƻ ƭŜ ǘƛ ƴŀƳŜǑőŜƴƛ ƴŀ ƻōǊŀǾƴŀǾŀƴŜƳ ƻŘǎŜƪǳ ŎŜǎǘŜΦ 

Yƻƴƛőƴŀ ǳǊƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƻōǊŜƳŜƴƛǘŜǾ ǎŜ Řƻƭƻőƛ ƴŀ ƻǎƴƻǾƛ ƛȊǾŜŘŜƴŜƎŀ ǑǘŜǘƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ όǊƻőƴƻ 
ǑǘŜǘƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǑǘŜǘƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ Ȋ ŀǾǘƻƳŀǘǎƪƛƳƛ ǑǘŜǾŎƛ ǇǊƻƳŜǘŀ).  

bŜ ƎƭŜŘŜ ƴŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴƻ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǾǊǎǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ŘƻƭƻőŜƴŜ ǎ ǇƻƳƻőƧƻ 
diagrama na sliki 7 se lahko z namenom ōƻƭƧǑƛƘ pogojev kolesarjenja (predvsem kriterij 
prometne varnosti pa tuŘƛ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀΗύ izbere vrste kolesarske infratrukture 
ǾƛǑƧŜƎŀ ǊŀƴƎŀ όƴǇǊΦΣ ƴŀƳŜǎǘƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ Ǉŀǎǳ ƛȊōŜǊŜƳƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ǎǘŜȊƻ ŀƭƛ Ǉƻǘ ƛǇŘΦύΦ 

 

Slika 8: Kriteriji za uvedbo kolesarske infrastrukture (Vir: ERA 08) 

 
Legenda: 
hōƳƻőƧŜ LΥ  YƻƭŜǎŀǊƧƛ ƴŀ ǾƻȊƛǑőǳ ǎƪǳǇŀƧ Ȋ ƳƻǘƻǊƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳΣ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇŀǎΣ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ steza ali 

kolesarska pot 

hōƳƻőƧŜ LL: Kolesarski pas, kolesarska steza ali kolesarska pot 

hōƳƻőƧŜ LLLΥ Kolesarska steza ali kolesarska pot 

hōƳƻőƧŜ L±Υ Kolesarska pot 
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Poleg zgornjega diagrama se v tujini (primer Danske) uporabljajo poenostavljene zahteve za 
dƻƭƻőƛǘŜǾ ǾǊǎǘŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǾŜȊŀƴŜ predvsem na hitrost motornega prometa. Diagram ni 
obvezen Ȋŀ ǳǇƻǊŀōƻ Ǿ {ƭƻǾŜƴƛƧƛΣ ǾŜƴŘŀǊ ƴŀȊƻǊƴƻ ǇǊƛƪŀȌe lociranje in izbor vrste kolesarske 
povezave glede na hitrost motoriziranega prometa.  
 
Slika 9Υ ±ƻŘƴƛƪ Ȋŀ ŘƻƭƻőƛǘŜǾ ǾǊǎǘŜ ƪƻlesarske infrastrukture na Danskem (Vir: Copenhagenize) 

 

 

hǎƴƻǾƴŀ ƴŀőŜƭŀ ƛȊōƻǊŀ ǾǊǎǘŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ na Danskem: 

¶ 10-30km/h brez ƭƻőŜǾŀƴƧŀ 

¶ 40km/h kolesarski pas  

¶ 50-60km/h kolesarska steza 

¶ 70-130km/h z zelenico ƭƻőŜƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ pot 

¶ Kolesarska infrastrstuktura vedno na desni strani parkiranih vozil. 

¶ Dvosmerna le v primeru, ko ni ob cesti. 
 
Vsako kolesarsko povezavo v celoti ǎŜǎǘŀǾƭƧŀ ƴƛȊ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧǳΦ 
Povezave morajo biti ƴŀőǊǘƻǾŀƴŜ ƛƴ ƛȊǾŜŘŜƴŜ ǎƪƭŀŘƴƻ z veljavnimi predpisi ter ƻȊƴŀőŜƴŜ ǎ 
predpisano prometno signalizacijo v Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
cestah ό¦ǊŀŘƴƛ ƭƛǎǘ w{Σ ǑǘΦ ффκнлмр Ȋ ŘƴŜ нмΦмнΦнлмр).  

 

http://www.copenhagenize.com/2013/04/the-copenhagenize-bicycle-planning-guide.html
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5.4. YǊƛȌŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ƛƴ ŘǊǳƎƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ 

Statistike ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜő !ƎŜƴŎƛƧe za varnost prometa ƪŀȌŜƧƻΣ Řŀ ǎŜ ǾŜő ƪƻǘ ǇƻƭƻǾƛŎŀ ǾǎŜƘ 
ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƴŜǎǊŜő ȊƎƻŘƛ Ǿ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ Ȋ ŘǊǳƎƛƳƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳƛ ǇƻǾǊǑƛƴŀƳƛΦ 
½ŀǘƻ ƧŜ ǳǎǘǊŜȊƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƪǊƛȌŀƴƧ ōƛǎǘǾŜƴŜƎŀ ǇƻƳŜƴŀ Ȋŀ ǾŀǊƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾΦ DǊŜ 
za zahteven proces ǇǊƛƭŀƎƻŘƛǘǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴΣ ƪƛ ǾǎŜƳ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜƳ ƻƳƻƎƻőa varno 
ǇǊŜőƪŀƴƧŜ ǇƻǾǊǑƛƴ ŘǊǳƎƛƘ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳΦ YŜǊ ǊŀȊƭƛőƴƛ ǇƻǘƻǾŀƭƴƛ ƴŀőƛƴƛ ƴƛƳŀƧƻ ŜƴŀƪƛƘ 
ǇƻǘƻǾŀƭƴƛƘ ƘƛǘǊƻǎǘƛΣ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ ǘŀƪƻΣ Řŀ ōƻŘƻ ƻƳƻƎƻőƛƭŀ ȊŀŘƻǎǘƴƻ 
ǇǊŜǘƻőƴƻǎǘ ƛƴ ƘƪǊŀǘƛ ȊƳŀƴƧǑŜǾŀƭŀ ǊŀȊƭƛƪŜ Ǿ ƘƛǘǊƻǎǘƛƘΦ LƴŦǊŀǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴŀ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ ƴŀƧ ōƻ 
ƴŀőǊǘƻǾŀƴŀ ǘŀƪƻΣ Řŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀ ƛƴǘǳƛǘƛǾƴƻ ǾƻŘƛ ƪ ƴŀƧōƻƭƧ ǎƳƛǎŜƭƴŜƳǳ ƛƴ ǾŀǊƴŜƳǳ ƪǊƛȌŀƴƧǳΦ  

bŀ ǳǊŜƧŜƴƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ǎƪƭŀŘƴƻ ǎ tǊŀǾƛƭƴƛƪƻƳ ƻ 
ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧƛ ƛƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƻǇǊŜƳƛ ƴŀ ŎŜǎǘŀƘ ƻōŀǊǾŀǘƛ ǊŘŜőŜ ƻȊΦ ȊŀǊƛǎŀǘƛ ŘƻŘŀǘƴŜ ǊŘŜőŜ 
ƻȊƴŀőŜǾŀƭƴŜ őǊǘŜΦ hōŀǊǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋ ǊŘŜőƻ ōŀǊǾƻ  ƧŜ ǎƳƛǎŜƭƴƻ ǘŀƳΣ ƪƧŜǊ ǎŜ 
ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƪǊƛȌŀƧƻ ǎ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳƛ ǇƻǾǊǑƛƴŀƳƛ ƻǎǘŀƭƛƘ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ 
ǇǊƻƳŜǘǳΣ ǘƻǊŜƧ ǎ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳƛ ǇƻǾǊǑƛƴŀƳƛ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ŀƭƛ ǎ ǇƻǾǊǑƛƴŀƳƛ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΦ 
hōŀǊǾŀ ǎŜ ǇǊŜƘƻŘŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ǿ ƻōƳƻőƧǳ ŀǾǘƻōǳǎƴƛƘ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő ƛƴ 
ǇǊƛƪƭƧǳőƪƻǾΣ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇŀǎƻǾŜ ǘŜǊ ǘƻőƪƻǾƴŀ ƳŜǎǘŀΣ ƪƛ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧƻ ǇƻǘŜƴŎƛalno mesto za 
konflikt.  

±ƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ Ǿ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƛȌƛǑőŀ ƧŜ ŘŜƭ ǇǊƻƧŜƪǘƴŜƎŀ ǳǊŜƧŀƴƧŀ ƪǊƛȌƛǑőŀΦ wŜǑƛǘŜǾ ƧŜ ƻŘǾƛǎƴŀ 
ƻŘ ŎŜƭƻǘƴŜ ǳǊŜŘƛǘǾŜ ƻōƳƻőƧŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ ǘŜǊ ƻǎǘŀƭƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ Ǿ ǾǇƭƛǾƴŜƳ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƛȌƛǑőŀΦ 

tǊŜŘǇƛǎƛ ƭƻőǳƧŜƧƻ ƪǊƛȌŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ Ǿ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǾǊǎǘŀƘ ƪǊƛȌƛǑő Ȋ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴƛƳ 
prometom:  

¶ nŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻ ƪǊƛȌƛǑőŜ, 

¶ sŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƻ ƪǊƛȌƛǑőŜ, 

¶ kǊƻȌƴƻ ƪǊƛȌƛǑőŜ, 

in za njih predlagajo ŘƻƭƻőŜƴŜ ǊŜǑƛǘǾŜΣ vendar nikjer ne omejujejo izvedbe dodatnih ukrepov, 
s katerimi se lahko za varno in udobno kolesarjenje lahko ƴŀǊŜŘƛ ǾŜő ƪƻǘ Ȋ zagotavljanjem 
ƻȊƴŀőƛǘǾŜ ǇǊŜőƪŀƴƧŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ.  

½ŀǊŀŘƛ ǇƻǾŜőevanja ŘŜƭŜȌŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ in ǇŜǑŎŜǾ v prometu do ǾŜőƧŜƎŀ ǑǘŜǾƛƭŀ konfliktov in 
ƴŜǎǊŜő ǇǊƛƘŀƧŀ ǘǳŘƛ ƳŜŘ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛƘ ƛƴ ǇŜǑŎƛΦ tŜǑŎƛ pogosto uporabljajo kolesarsko stezo v 
ƪǊƛȌƛǑőǳ Ȋŀ őŀƪŀƴƧŜ ƴŀ ȊŜƭŜƴƻ ƭǳő Ȋŀ ǇǊŜőƪŀƴƧŜ ƪǊƛȌƛǑőŀΣ ƪƻƭŜǎŀǊ ƴŀ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƛ Ǉƻǘƛ Ǉŀ ȌŜƭƛ ƪŀǊ 
ƴŀƧƘƛǘǊŜƧŜ ǇǊŜőƪŀǘƛ ƪǊƛȌƛǑőŜΦ 

Z vidika vseh uporabnikov je za zagotavljanje ǾŀǊƴƻǎǘƛ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ƛȊǊŜŘƴŜƎŀ ǇƻƳŜƴŀ 
preglednost in Ƨŀǎƴŀ ƻȊƴŀőƛǘŜǾ ǇƻǾǊǑƛƴ za vsŜ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőǳΣ ǊŀȊǳƳƭƧƛǾƻ 
ǾƻŘŜƴƧŜ ƛƴ ŦƛȊƛőƴŜ ƻƳŜƧƛǘǾŜ Ȋŀ ȊƴƛȌŜǾŀƴƧŜ ǇƻǾǇǊŜőƴƛƘ hitrosti motoriziranega prometa. 
Dodatno so predvsem na manj ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳƭƛŎŀƘ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ȊŀȌŜƭŜƴƛ ǳƪǊŜǇƛ ǳƳƛǊjanja 
ǇǊƻƳŜǘŀ όƎǊōƛƴŜΣ ǎǊŜŘƛƴǎƪƛ ƻǘƻƪƛΣ ȊƻȌƛǘǾŜ ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ȊŀƳƛƪƛ ƻǎƛ ǾƻȊƛǑőŀΣ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ǊŀŘƛƧŜǾ 
zavojevΧύΦ bŀ ǇǊŜőƪŀƴƧƛƘ ǎŜ Ȋ ȊƻȌƛǘǾƛƧƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇŀǎƻǾ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ dovoljeni 
ƳƛƴƛƳǳƳ ǎƪǊŀƧǑŀ ǊŀȊŘŀƭƧŀΣ ƪƛ Ƨƻ ƳƻǊŀ ǇǊŜőƪŀǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊ ŀƭƛ ǇŜǑŜŎ ƛƴ ǘŀƪƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ōƻƭƧ ǾŀǊƴƻ 
ƪǊƛȌƛǑőŜ όǇǊŜƘƻŘύΦ  

Ob projektiranju semaforiziranega ƪǊƛȌƛǑőŀ je potrebno ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ ƭƻőŜƴŜ őŀƪŀƭƴŜ prostore za 
kolesarje in ǇŜǑŎŜ kot tudi kolesarje, ki zavijajo levo. Le ti so lahko vodeni neposredno z 
uporabo ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǇŀǎǳΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴŜƎŀ ƳŜǑŀƴŜƳǳ ǇǊƻƳŜǘǳ όsharrow) pred krƛȌƛǑőŜƳ ŀƭƛ 
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ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ȌŜǇŀ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ƳŀƴƧ ŦǊŜƪǾŜƴǘƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑőΦ YǊƛȌƛǑőŀ ǎƻ ǎƪǳǇƴŜ ǘƻőƪŜ ƳŜǑŀƴƧŀ 
ǇƻǾǊǑƛƴ ƛƴ Ǿǎŀƪŀ ǾǊǎǘŀ ƳƻǊŀ ƛƳŜǘƛ ǎǾƻƧ ǇǊƻǎǘƻǊ Ȋŀ őŀƪŀƴƧŜ na  ǇǊŜőƪŀƴƧe.  

tǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜ ƪǊƛȌƛǑőŀ ƴŀƧ ōƻ ǘƻǊŜƧ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƻ ǘŀƪƻΣ Řŀ ǇƻǎƪǳǑŀ ȊƴƛȌŀǘƛ ǊŀȊƭƛƪŜ Ǿ Ƙitrostih 
ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ ter zagotovi dovolj velike ƛƴ ǇǊƛƳŜǊƴƻ ƭƻŎƛǊŀƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ǾǎŜ 
ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜΦ 

Kot primer dobre prakse predstavljamo dva predloga ureditve manj prometnih kǊƛȌƛǑő ƛȊ 
kolesarskih smernic mesta Oslo. hōŀ ǇǊŜŘƭƻƎŀ ǾƪƭƧǳőǳƧŜǘŀ ǳƪǊŜǇŜ Ȋŀ ȊƳŀƴƧǑŜǾŀƴƧŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ 
ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴƛƘ ǾƻȊƛƭ όƭƻőƛƭnƛ ƻǘƻƪƛΣ ȊƻȌƛǘŜǾ ǾƻȊƛǑőΣ ƎǊōƛƴŜύΣ ǎ ƪŀǘŜǊƛƳƛ ȊŀƎƻǘƻǾƛƳƻ  ǾŜőƧƻ ǾŀǊƴƻǎǘ 
ǾǎŜƘ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőǳΦ S prikazom omenjenih predlogov ȌŜƭƛƳƻ ǇƻƪŀȊŀǘƛ ǇǊŜŘǾǎŜƳ 
ƳƻȌƴŜ ǳƪǊŜǇŜ ǳƳƛǊƧŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀΦ  

 

Slika 10: Vodenje kolesarjev na prednostni cesti Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ǾƻŘŜƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊŜŘ ƪǊƛȌƛǑőŜƳ ƴŀ 
kolesarskem pasu in umiritvami prometa (Vir: OsloStandarden) 3 

± ǇǊƛƳŜǊǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƳŀƴƧ ƻōǊŜƳŜƴƧŜƴƛƘ ƪǊƻȌƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑő ǎŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇŀǎƻǾƛ ȊŀƪƭƧǳőƛƧƻ ǇǊŜŘ 
ƪǊƻȌƴƛƳ ƪǊƛȌƛǑőŜƳ ƛƴ ǎŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ƴŀ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƻȌƴŜƎŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ ǾƻŘƛƧƻ ǎƪǳǇŀƧ Ȋ ƳƻǘƻǊƴƛƳ 
prometom. /Ŝƭƻǘƴƻ ƪǊƛȌƛǑőŜ ƧŜ Ȋŀ ȊƴƛȌŀƴƧŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴŜƎŀ ŘǾƛƎƴƧŜƴƻ ƴŀ Ǉƭŀǘƻ όƎǊōƛƴŀύΦ 
½ŀ ȊŘǊǳȌƛǘŜǾ Ǉŀǎǳ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƛƴ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘ ƧŜ ǇǊŜŘ ƪǊƛȌƛǑőŜƳ predlagana ȊƻȌƛǘŜǾ ƴa 
ƭŜ Ŝƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǇŀǎΣ ǎ őƛƳŜǊ ǎƪǊŀƧǑŀƳƻ ǘǳŘƛ potΣ ƪƛ Ƨƻ ƳƻǊŀ ƻǇǊŀǾƛǘƛ ǇŜǑŜŎΣ Řŀ ǇǊŜőƪŀ ǾƻȊƛǑőŜ. 
aŀƧƘŜƴ ǊŀŘƛƧ ƪǊƻȌƴŜƎŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ ƻƳŜƧǳƧŜ ƘƛǘǊƻ ǾƻȌƴƧƻ motornih vozil, tako pa tudi kolesar ne 
ovira motoriziranega prometa.  

                                                 
3
 talna in vertikalna signalizacija ni v skladu s slovenskimi predpisi 
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Slika 11: VƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƴŀ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƻȌƴŜƎŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ǾƻŘŜƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊŜŘ 
ƪǊƻȌƴƛƳ ƪǊƛȌƛǑőŜƳ ƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇŀǎƻǾƛƘ ƛƴ ǇǊƛƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ Ǉƻǘƛ (Vir: OsloStandarden) 4 

 

5.4.1. YƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ȌŜǇ όCycling .ƻȄύ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ 

YƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ȌŜǇ ƻȊΦ ŎȅŎƭƛƴƎ ōƻȄ ƧŜ ƴŀőƛƴ ƻƳƻƎƻőŀƴƧŀ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŜƎŀ ǾƻŘŜƴƧŀ ƭŜǾƻȊŀǾƛƧŀƧƻőƛƘ 
kolesarjev Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘΦ ± ǇǊƛƳŜǊǳ ƛȊǾŜŘōŜ ƛƳŀ ƪƻƭŜǎŀǊ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőǳ Ŝƴƻ ƪǊƛȌŀƴƧŜ ƳŀƴƧΣ ǎ ǘŜƳ Ǉŀ ǎŜ 
ǇƻǾŜőŀ ǾŀǊƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΦ ½ŀ ŘƻŘŀǘƴƻ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ǇǊŜŘƭŀƎŀƳƻ ƘƪǊŀǘƴƻ ǳǾŜŘōƻ 
ǇǊŜŘƴƻǎǘƴŜ ȊŜƭŜƴŜ ƭǳőƛ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ Ȋ ǾǎŀƧ р ǎŜƪǳƴŘƴƛƳ ƛƴǘŜǊǾŀƭƻƳΣ ƪŀǘŜǊŀ ƻƳƻƎƻőƛ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƳ ƭŜǾƻ ȊŀǾƛƧŀƴƧŜ ǇǊŜŘ ǇǊŜőƪŀƴƧŜƳ ƪǊƛȌƛǑőŀ ǎ ǎǘǊŀƴƛ ƴŀǎǇǊƻǘƛ ǾƻȊŜőƛƘ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾΦ 
5ƻƭȌƛƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ȌŜǇŀ naj bo minimalno 4 metre, da se kolesarji lahko Ǿ ǇǊƛƳŜǊǳ ǊŘŜőŜ 
ƭǳőƛ ƴŀ ǎŜƳŀŦƻǊƧǳ razvrstijo pred avtomobile. Ukrep je smiselno uvajati Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ƴŀ ƪǊŀƪǳ 
malo ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ŎŜǎǘ Ǿ ƴŀǎŜƭƧǳΣ ƪƧŜǊ ǾŜőƧŜ ǑǘŜǾƛƭƻ ƪƻlesarjev zavija levo.  

 

 

Slika 12: Skica izvedbe "2ŀƪŀƭƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜϦ ƻȊΦ ǘΦƛΦ Ϧ/ȅŎƭƛƴƎ ōƻȄ-a" na kraku 
semaforizirŀƴŜƎŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ  

                                                 
4
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Slika 13: Primer izvedbe "2ŀƪŀƭƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜϦ ƻȊΦ ǘΦƛΦ Ϧ/ȅŎƭƛƴƎ ōƻȄ-a" na kraku 
ǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴŜƎŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ όǾ ƪƻƳōƛƴŀŎƛƧƛ Ȋ ǳƪǊŜǇƻƳ ǎƻǳǇƻǊŀōŜ ǾƻȊƴŜƎŀ Ǉŀǎǳ κ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ Ǉŀǎǳύ 

 

Slika 14: Izvedba "2ŀƪŀƭƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜϦ ƻȊΦ ǘΦƛΦ Ϧ/ȅŎƭƛƴƎ ōƻȄ-a" v kombinaciji s 
kolesarskih pasom v Slovenj Gradcu (Arhiv MO Slovenj Gradec) 

5.4.2. bŀǇǊŜƧ ǇƻƳŀƪƴƧŜƴŀ ǎǘƻǇ őǊǘŀ 

± ǇǊƛƳŜǊǳ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ Ǉŀǎǳ Ȋŀ ōƻƭƧǑƻ ǾƛŘƴƻǎǘ őŀƪŀƧƻőƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƴŀ ǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ se 
predlaga ƛȊǾŜŘōƻ ƴŀǇǊŜƧ ǇƻƳŀƪƴƧŜƴŜ ǎǘƻǇ őǊǘŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ǎ ƪŀǘŜǊƛƳ ǇƻǾŜőŀƳƻ ǾƛŘƴƻǎǘ ƻō 
hkratnem speljevanju voznika osebnega vozila ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőǳΦ ¢ŀƪƻ ōƻŘƻ ŘŜǎƴƻ ȊŀǾƛƧŀƧƻőƛ 
vozniki avtomobilov prednostno spustili kolesarja, ki se pelje naravnost.  

± ƪǊƛȌƛǑőƛƘΣ ƪƧŜǊ ƧŜ ǾŜƭƛƪŀ ŦǊŜƪǾŜƴŎŀ ǇƻǎǊŜŘƴƻ ǾƻŘŜƴƛƘ ƭŜǾƻȊŀǾƛƧŀƧƻőƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƪƻǘ ǘǳŘƛ 
kolesarjev, ki vozijo naravnosǘΣ ǎŜ ǇǊŜŘƭŀƎŀ ƛȊǾŜŘōƻ őŀƪŀƭƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ƭŜǾŜ ȊŀǾƛƧŀƭŎŜΦ ¢ŀƪƻ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƳΣ ƪƛ ǾƻȊƛƧƻ ƴŀǊŀǾƴƻǎǘ ƻƳƻƎƻőƛƳƻ ƴŜƻǾƛǊŀƴƻ ǾƻȌƴƧƻΣ ƭŜǾƛƳ ȊŀǾƛƧŀƭŎŜƳ Ǉŀ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƻ 
ǇǊŜőƪŀƴƧŜ ƪǊƛȌƛǑőŀ ǇǊŜŘ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƛ, ko ƛƳŀƧƻ ȊŜƭŜƴƻ ƭǳő.  

 

Slika 15: Skica izvedbe "bŀǇǊŜƧ ǇƻƳŀƪƴƧŜƴŜ ǎǘƻǇ őǊǘŜ za kolesarje" ƛƴ ƻȊƴŀőƛǘeǾ őŀƪŀƭƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ 
Ȋŀ ƭŜǾƻȊŀǾƛƧŀƧƻőŜ ƪƻƭŜsarje (predlog TSPI , maj 2017) 
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5.5. Podroben pregled stanja na terenu  

Strokovna ǎƭǳȌōa oz. imenovana delovna skupina s projektanti na terenu izvede podroben 
ǇǊŜƎƭŜŘ ƛƴ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ǳƳŜǎǘƛǘǾŜ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ƻŘǎŜƪƻǾ ƎƭŜŘŜ ƴŀ ǇǊŜŘƭŀƎŀƴƻ ƻǇǘƛƳŀƭƴƻ 
ǇƻǾŜȊŀǾƻΦ bŀ ǇƻǾŜȊŀǾƛ ŘƻƭƻőƛƧƻ ƛȊǾŜŘōƻ ǊŜǑƛǘŜǾ ǇǊŜŘǾǎŜƳ ƴŀ ƪǊƛǘƛőƴƛƘ ǘƻőƪŀƘΦ  

5.5.1. LŘŜƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ƪǊƛǘƛőƴƛƘ ǘƻőƪ όǾŀǊƴƻǎǘΣ ǳŘƻōƧŜύ 

hōǎǘƻƧŜőŀ ƎǊŀƧŜƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Ǿ ƳŜǎǘƛƘ ƴŀ ŘƻƭƻőŜƴƛƘ ƳŜǎǘƛƘ ƴŜ ƻƳƻƎƻőŀ ǇǊƻǎǘƻǊǎƪŜ ǳƳŜǎǘƛǘǾŜ 
ƛŘŜŀƭƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ Ȋŀǘƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƴŀ Ǿǎŀƪƛ ǾŀǊƛŀƴǘƛ Řƻƭƻőƛǘƛ ƪǊƛǘƛőƴŜ ǘƻőƪŜ Ȋŀ 
doseganja zahtevane ravni varnosti in udobnosti za kolesarje.  
 
YǊƛǘƛőƴe ǘƻőƪe za kolesarja z vidika varnosti predstavlja:  

¶ Ǿǎŀƪƻ ƪǊƛȌŀƴƧŜ Ȋ ŘǊǳƎƛƳƛ ƴŀőƛƴƛ ǇǊƻƳŜǘŀ όƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ƛƴ ǇŜǑύΣ  

                       

Slika 16Υ YǊƛȌŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ steze s 
prednostno cesto (viri: bicikel.com) 

Slika 17Υ YǊƛȌŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ ǎ 
ǇǊŜƘƻŘƻƳ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ όǾƛǊƛΥ kolesarji.org) 

       
Slika 18Υ YǊƛȌŀƴƧa kolesarske steze z neprednostno cesto (viri: siol.net; kolesarji.org, slo-tech.si) 

¶ ƴŜǳǎǘǊŜȊƴƛ ƛȊǘŜƪƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ƴŀ ŎŜǎǘƛǑőŜΣ 

    
Slika 19: Primera neǳǎǘǊŜȊƴŜƎŀ ǇǊŜƘƻŘŀ όȊŀƪƭƧǳőƪŀύ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ όǇǊŜƻǎǘŜǊ ǇǊŜƘƻŘ - prehod 
na prekratki razdalji, na prometnem pasu za motorna vozila ni talnih oznak, ki bi voznika usmerila 
stran od roba ceste, voznik ni opozorjen na kolesarja) (vir: kolesarji.org, Lep et al.) 

http://www.bicikel.com/forum/14376/slab_dan_za_kolesarje.html?id=15&comment_id=1171449
http://www.kolesarji.org/pasti/216_Tavcarjeva.htm
http://siol.net/avtomoto/nasveti/kdo-ima-prednost-avtomobilist-ali-kolesar-123602?image=2
http://www.kolesarji.org/pasti/179_Gmajnice.htm
https://slo-tech.com/forum/t519297
http://www.kolesarji.org/pasti/105_Pokopaliska.html


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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¶ ƻǾƛǊŜ Ǿ ǇǊƻǎǘŜƳ ǇǊƻŦƛƭǳ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀ όǎǘŜōǊƛ ƧŀǾƴŜ ǊŀȊǎǾŜǘƭƧŀǾŜΣ ƻƎǊŀƧŜΣ ƴŀŘǎǘǊŜǑƴƛŎŜΣ Ǿƛǎƻƪƛ 
robniki),  

  
Slika 20 in 21: Na kolesarski stezi je postavljen kiosk (vir: DǊŜƎƻǊ {ǘŜƪƭŀőƛőύ ali drogovi prometne 
signalizacije (Vir: kolesarji.org) 

 

¶ ƳŜƴƧŀǾŀ ǾǊǎǘŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΣ 

 
Slika 22: Primer prehoda kolesarske steze v kolesarski pas (vir: kolesarji.org) 

¶ neudobna kolesarska steza (rodeo),   

 
Slika 23Υ tǊƛƳŜǊ ƴŜǳŘƻōƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ ƴŀ wŀƪƻǾƛ WŜƭǑƛ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛΣ ŘǾƛƎŀƴƧŜ ƛƴ ǎǇǳǑőŀƴƧŜ ǎǘŜȊŜ 
ƴŀ ǾǎŀƪŜƳ ŘƻǾƻȊǳ Ȋŀ ǇǊƛǾŀǘƴƻ ƘƛǑƻ όǾƛǊΥDǊŜƎƻǊ {ǘŜƪƭŀőƛőύ 

 

 

 

http://www.kolesarji.org/pasti/002_RuskiCar.htm
http://www.kolesarji.org/pasti/165_Komenskega.htm
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¶ kolesarske steze brez varovalnega pasu,  

 
Slika 24: Kolesarska steza brez varovalnega pasu (odmik 0,5 m od robnika) (Lep et al.) 

    

Sliki 25 in 26Υ tǊƛƳŜǊ ƴŜǳǎǘǊŜȊƴŜ ƛȊǾŜŘōŜ ƭƻőŜƴƛƘ ǇŀǎƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ όōǊŜȊ ƻŘƳƛƪŀ ƳŜŘ 
kolesarsko stezo in parkirnimi prostori - robnikom) (Lep et al.) 

¶ neosvetljeni in ozki podvozi, 

 
Slika 27: Primer neosvetlƧŜƴŜƎŀ ƛƴ ƻȊƪŜƎŀ ǇƻŘǾƻȊŀ ǇƻŘ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪƻ ǇǊƻƎƻΣ ƪƛ Ǝŀ ǳǇƻǊŀōƭƧŀƧƻ ǘǳŘƛ 
ǇŜǑŎƛ 

 

¶ ǇƻŘŀƭƧǑŜǾŀƴƧŜ ǘǊŀǎŜ όƻǾƛƴƪƛύ ȊŀǊŀŘƛ ƴŀǊŀǾƴƛƘ ŀƭƛ ǳƳŜǘƴƛƘ ƻǾƛǊΦ 

 

¦ǎǘǊŜȊƴŜ ǊŜǑƛǘǾŜ ƴŀ ƪǊƛǘƛőƴƛƘ ǘƻőƪŀƘ ǇǊƛǇƻƳƻǊŜƧƻ ƪ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ ǊŜǑƛǘǾŜΣ ƪƛ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƧƻ 
udobno kolesarjenje, pa popularizirajo kolesarjenje.  



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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tǊŜŘǾǎŜƳ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƴŀǎŜƭƧƛƘ ƴƛ ƳƻȌƴƻ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ǾŀǊƛŀƴǘΣ Řŀ ǎŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƴŜ ōƛ 
ƪǊƛȌŀƭŜ Ȋ ŘǊǳƎƛƳƛ ƴŀőƛƴƛ ǇǊƻƳŜǘŀΣ Ȋŀǘƻ ƧŜ Ȋŀ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ǇƻǘǊŜōƴƻ 
zagotoviti preglednost. Posebno pomembno jŜ ǇǊŜőƪŀƴƧŜ ƎƭŀǾƴƛƘΣ ƴŀŘǊŜƧŜƴƛƘ ŎŜǎǘΣ katere so 
za kolesarje bolj nevarne zaradi visokih hitrosti motornih vozil in njihove prednosti. Zato je 
ƴǳƧƴƻ ȌŜ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǘŀƪǑƴŜƎŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ ǇƻǎŜōƴƻ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ƴŀƳŜƴƛǘƛ zagotavljanju utrezne 
pregledenosti za koleǎŀǊƧŜ ƛƴ ǇŜǑŎŜ ƴŀ ŘƻǎǘƻǇƛƘ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŀΦ {ƪǳǑŀƳƻ ƧƛƳ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ǘǳŘƛ kar se 
da neposredno vodenje brez kratkih in ostrih zavojev. To ƻƳƻƎƻőŀ ƪǊŀƧǑŜ ȊŀŘǊȌŜǾŀƴƧŜ Ǿ 
ƪǊƛȌƛǑőǳΣ ŘƻōǊƻ ǾƛŘƴƻǎǘ ƛƴ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ ǘŜǊ ƭŀȌƧŜ ǳǾŜƭƧŀǾƭƧŀƴƧŜ ǇǊŜŘƴƻǎǘƛΦ 

Za lociranje mesta preőƪŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇǊŜƪƻ ŎŜǎǘŜ ƳƻǊŀ ōƛǘƛ ȊŀƎƻǘƻǾƭƧŜƴŀ 
ǳǎǘǊŜȊƴŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ Ǿ ƻŘǾƛǎƴƻǎǘƛ ƻŘ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǾƻȊƛƭΣ ƪƛ ǎŜ Řƻƭƻőƛ ƎƭŜŘŜ ƴŀ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ 
ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧǳ ŎŜǎǘΦ 9ƴŀƪƻ ǾŜƭƧŀ Ȋŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ ǇǊƛ ǳǾƻȊǳ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőŜ ƻȊΦ ǇǊŜƘƻŘǳ ƛȊ 
ƭƻőŜƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ na ǾƻȊƛǑőe.   

YŜǊ ƧŜ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ Ƴƻőƴƻ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ǎ ƘƛǘǊƻǎǘƧƻ ƳƻǘƻǊƴƛƘ ǾƻȊƛƭΣ ƧŜ Ǿ ƪǊƛǘƛőƴƛƘ ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ 
potrebno razmisliti izvedbi ukrepov in gradnji naprav za umirjanje prometa. Sama postavitev 
znaka za omejitev hitrosti ni zadosten pogoj, da se bo na tem odseku realno izmerjena 
ǇƻǾǇǊŜőƴŀ ƘƛǘǊƻǎǘ ǾƻȊƛƭ ǘǳŘƛ ȊƳŀƴƧǑŀƭŀΦ ¢ŜƘƴƛőƴŜ ǊŜǑƛǘǾŜ Ȋŀ ǳǇƻőŀǎƴƧŜǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ǎƻ 
ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴŜ Ǿ ǘŜƘƴƛőƴƛƘ ǎǇŜŎƛŦƛƪŀŎƛƧŀƘ TSC 03.800 : 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje 
prometa in TSC 02.203 : 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih 
ƴŜǎŜƳŀŦƻǊƛȊƛǊŀƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑőƛƘΦ {ǇŜŎƛŦƛőƴŀ ǘŜƘƴƛőƴŀ ǊŜǑƛǘŜǾ ƧŜ ƻŘǾƛǎƴŀ ƻŘ ŎŜƭƻǘƴŜ ǳǊŜŘƛǘǾŜ 
ƻōƳƻőƧŀ ƪǊƛȌƛǑőŀ ƛƴ ŘǊǳƎƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ Ǿ ǾǇƭƛǾƴŜƳ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƛȌƛǑőŀΦ 

    

Slika 28 in 29Υ tǊƛƳŜǊ ƴƛǾƻƧǎƪŜƎŀ ǾƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ όƛƴ ǇǊŜƘƻŘŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜύ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ Ȋ 
neprednostno cesto  όDǊŜƎƻǊ {ǘŜƪƭŀőƛő ƛƴ Making space for Cycling) 

bƛǾƻƧǎƪƻ ǾƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇǊŜƪƻ ƴŜǇǊŜŘƴƻǎǘƴƛƘ ƪǊƛȌƛǑő (grbina za avtomobiliste na 
ǇǊƛƪƭƧǳőŜǾŀƭƴƛ ŎŜǎǘƛύ je ǇǊƛǇƻǊƻőƭƧƛǾƻ ƛȊǾŜǎǘƛ ƴǇǊΦ Ǿ ǇǊƛƳŜǊƛƘ ǾŜƭƛƪŜƎŀ ǑǘŜǾƛƭŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ ƻō 
vstopu v cono 30, vstopu v stanovanjsko ulico ter ƴŀ ǑƻƭǎƪƛƘ ǇƻǘŜƘΦ tǊŜŘƴƻǎǘi nivojskega 
vodenja za ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ǎƻ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǾƻȊƛƭΣ ǇƻǾŜőŀƴŀ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ǾƻȊƴƛƪƻǾ Řƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ 
ƛƴ ǇŜǑŎŜǾ ǘŜǊ ǳŘƻōƴŜƧǑŀ ǾƻȌƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀΦ  

YƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ƧŜ ƴŀ ƻōƳƻőƧƛƘ ƪǊƛȌƛǑő ƛƴ ǇƻǾǎƻŘ ǘŀƳΣ ƪƧŜǊ ǇǊŜƛŘŜƧƻ ƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ 
ƳŜǑŀƴƛ ǇǊƻƳŜǘΣ v ǇǊƛǇƻǊƻőƭƧƛǾƻ ƻȊƴŀőƛǘƛ Ȋ ǊŘŜőƻ ōŀǊǾƻΦ { ǘŜƳ ǎŜ opozarjanje voznikov na 
kolesarje ōƛǎǘǾŜƴƻ ƛȊōƻƭƧǑŀΣ ƳƻȌƴƻǎǘ ƴŜǎǊŜő Ǉŀ ȊƳŀƴƧǑŀΦ ½ŀ ǾǎŜ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ ǎŜ 
zagotavljajo preglednost, varnost ƛƴ ǳŘƻōƧŜ ǘŜƘ ƪǊƛȌŀƴƧΦ bŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǾƻŘŜƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ όƛƴ 
ǘǳŘƛ ǇŜǑŎŜǾύ ƴŀ ƻōƳƻőƧǳ ƪǊƛȌƛǑőŀ ƧŜ ŘŜƭ ǇǊƻƧŜƪǘŀ ǳǊŜƧŀƴƧŀ ƪǊƛȌƛǑőŀΦ 

http://www.makingspaceforcycling.org/
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Slika 30: Primer neustreznega vodenja 
kolesarske steza za avtobusnim 
ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŜƳ - premajhni odmiki od ovir 
όƴŀŘǎǘǊŜǑƴƛŎŀΣ ŘǊƻƎ ƧŀǾƴŜ ǊŀȊǎǾŜǘƭƧŀǾŜύ 

Slika 31: Primeno omejen koridor za 
ǇǊŜƘƻŘ ǇŜǑŎŜǾ ǇǊŜƪƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ ǇǊƛ 
ŀǾǘƻōǳǎƴŜƳ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőǳ Ǿ ¦ǘǊŜŎƘǘǳ ς NL 
όtƻƭƻƴŀ 5ŜƳǑŀǊ aƛǘǊƻǾƛő)   

 

Slika 32: Konfini na kolesarskih stezi ƻȌƛƧƻ kolesarjev prometni profil. V primeru postavitve se 
prosti profil kolesarske steze ƳŜǊƛ ƻŘ ƪƻƴŦƛƴŀ ƛƴ ƴŜ ƻŘ Ǌƻōŀ ǇƭƻőƴƛƪŀΦ  

½Ŝƭƻ ǇƻƳŜƳōŜƴ ƧŜ ŘŜǘŀƧƭ ǇǊŜƘƻŘŀ Ȋ ƭƻőŜƴŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ƴŀ ǾƻȊƛǑőe. 
KoleǎŀǊ ǎŜ ƳŜŘ ǾƻȌƴƧƻ Ǉƻ ǎŀƳƻǎǘƻƧƴƛ ƻȊƛǊƻƳŀ ƭƻőŜƴƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇƻǾǊǑƛƴƛ Ǉƻőǳǘƛ bolj varno, kar 
Ǉŀ ƴŜ ǾŜƭƧŀ Ȋŀ ǾƻȌƴƧƻ ƴŀ ƴƛǾƻƧǳ ǾƻȊƴŜƎŀ Ǉŀǎǳ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƴƛ ǇǊƻƳŜǘΦ ¢ŀ ǇǊŜƘƻŘ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ 
potencialno nevarno mesto za kolesarje. Taka sprememba profila je dopustna le na 
ǇǊŜƎƭŜŘƴŜƳ ƳŜǎǘǳ ƛƴ ƻō ǳǎǘǊŜȊƴƛ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧƛΣ ƪƛ ǘǳŘƛ ƻǎǘŀƭŜ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜ ǇǊŀǾƻőŀǎƴƻ ƻǇƻȊŀǊƧŀ 
na nevarnost. 

 

20 m 10 m 10 m

A

A

B

B

A

A

 

Slika 33: Detajl prehoda s kolesarske steze na kolesarƧŜƴƧŜ ƴŀ ǾƻȊƛǑőǳ 
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5.5.2. Opredelitev posebnih objektov  

½ŀ ƛȊǾŜŘōƻ ŘƻƭƻőŜƴƛƘ ǘǊŀǎ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ȊƎǊŀŘƛǘƛ ǇƻǎŜōƴŜ ƻōƧŜƪǘŜΦ tǊŜŘǾƛŘƻƳŀ ǘŀƪǑƴƛ ƻōƧŜƪǘƛ 
ȊŀƘǘŜǾŀƧƻ ǾŜőƧƻ Ŧƛƴŀƴőƴƻ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧƻΦ {ƭŀōŜ ǇǊŀƪǎŜ ƴŜǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǘǊǳƪǘǳǊŜ se 
ƪŀȌŜƧƻ ǇǊŜŘǾǎŜƳ ǇǊƛ ƎǊŀŘƴƧƛ ƴƻǾƛƘ ŀƭƛ ǊŜƴƻǾŀŎƛƧƛ ǇǊŜƳƻǎǘƛǘǾŜƴƛƘ ƻōƧŜƪǘƻǾΣ ƪƛ ǎŜ ƎǊŀŘƛƧƻ ƭe za 
ŀǾǘƻƳƻōƛƭǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘΣ ƳƻǊŜōƛǘƛ ƧŜ ƴŀ Ƴƻǎǘǳ ǑŜ ƻōƻƧŜǎǘǊŀƴǎƪƛ ǇƭƻőƴƛƪΦ wŀǾƴƻ Ǿ ǘŀƪǑƴƛƘ ǇǊƛƳŜǊƛƘ 
ƧŜ ȊŀƳǳƧŜƴŀ ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘΣ ǎŀƧ ȊŀǊŀŘƛ ǇƻƳŀƴƧƪŀƴƧŀ ǑƛǊƛƴŜ ǇǊŜƪƻ ǘŜƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ƴƛ ƳƻȌƴƻ ǾŀǊƴƻ 
ǎǇŜƭƧŀǘƛ ǑŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜΦ DǊŀŘƴƧŀ ƴƻǾŜƎŀ ƻōƧŜƪǘŀ ǎŀƳƻ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ όƛƴ ǇŜǑŎŜύ pa 
zaradi visoke investicije ƴŀƧǾŜőƪǊŀǘ ƴƛ Ŧƛƴŀƴőƴƻ ǇƻŘǇǊǘŀΦ  

Posebni premostitveni (izvenivojski) ƻōƧŜƪǘƛ ǎƻ ǇƻǘǊŜōƴƛ ǇǊŜŘǾǎŜƳ ǇǊƛ ǇǊŜőkanju naravnih ovir 
όƴǇǊΦ ǾƻŘƻǘƻƪƻǾύΣ ƎƭŀǾƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊƧŜǾ όȌŜƭŜȊƴƛǑƪŀ ǇǊƻƎŀΣ ǾǇŀŘƴƛŎŜΣ ŀǾǘƻŎŜǎǘŜ). Med 
druge oblike posebnih objektov sodijo naprave za premagovanje ǾŜőƧƛƘ ǾƛǑƛƴǎƪƛƘ ǊŀȊƭƛƪ ƴŀ 
ƪǊŀǘƪƛ ǊŀȊŘŀƭƧƛΣ ƪƻǘ ǎƻ ŘǾƛƎŀƭŀ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ όƛƴ ǇŜǑőŜύ ŀƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǾȊǇŜƴƧŀőŀΦ Posebni objekti 
ǎƻ ȊŀǊŀŘƛ ǾƛǎƻƪŜ ŦƛƴŀƴőƴŜ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧŜ ǳǇǊŀǾƛőŜƴƛ ƭŜ ƴŀ bolj frekventnih kolesarskih povezavah, 
kjer je sedaj ali bo ob izgradnji nove povezaveŘŀƭƧǑƛ ƻōǾƻȊΣ ǇƻǎŜōƴƻ ƴŜǾŀǊƴƻ ƳŜǎǘƻ Ȋŀ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ŀƭƛ ƻŘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǘŜǊƧŀ ǇƻǎŜōŜƴ ƴŀǇƻǊ Ȋŀ ǇǊŜƳŀƎƻǾŀƴƧŜ ǾƛǑƛƴǎƪƛƘ ǊŀȊƭƛƪΦ  

± ǇǊƛƳŜǊǳ ŘŀƭƧǑƛƘ ǊŀȊŘŀƭƧ ƛƴ ǇƻƳŀƴƧƪŀƴƧŀ ǇǊƻǎǘǊƻǊŀ ƴŀ ƻōǎǘƻƧŜőƛƘ ŀǾǘƻƳƻōƛƭǎƪƛƘ ƳƻǎǘƻǾƛƘ Ȋŀ 
zagotovitev prometnih pasov vse prometne ƴŀőƛƴŜΣ ƧŜ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭƴƻ ǇǊƛƳŜǊƴŀ ǊŜǑƛǘŜǾ ǘǳŘƛ 
ǊŀȊǑƛǊƛǘŜǾ ƻōǎǘƻƧŜőŜƎŀ ŀǾǘƻƳƻōƛƭǎƪŜƎŀ Ƴƻǎǘǳ Ȋ ŘƻŘŀǘƴƻ ƭŀƘƪƻ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧƻΣ ǾǇŜǘƻ ƴŀ ƻōǎǘƻƧŜő 
most, po kateri se spelje promet kolesarjŜǾ ƛƴκŀƭƛ ǇŜǑőŜǾΦ 

 

 
Slika 34: Premostitveni objekt za kolesarje 
ƛƴ ǇŜǑŎŜ őŜȊ 5ǊŀǾƻ ƴŀ tǘǳƧǳ όǾƛǊΥ SDS Ptuj) 

Slika 35: [ƻőŜƴ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ Ƴƻǎǘ őŜȊ .ŀŘŀǑŜǾƛŎƻ 
ƴŀ tƻǊŜőŀƴƪƛ όǾƛǊΥ Wikipedia) 

 

 
Slika 36: tǊŜƳƻǎǘƛǘǾŜƴƛ ƻōƧŜƪǘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ ǇǊŜƪƻ ȌŜƭŜȊƴƛǑƪŜƎŀ ƪƻǊƛŘƻǊƧŀ ό±ƛǊΥ CityNews) 

 

http://sds-ptuj.si/img/projekti/most/most_big.jpg
https://sl.wikipedia.org/wiki/Kolesarska_povezava
http://www.citynews.ca/2015/11/24/made-stainless-steel-fort-york-bridge-first-kind-canada/
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Slika 37: YƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǾȊǇŜƴƧŀőŀ Ǿ ¢ǊƻƴŘƘŜƛƳǳ ƴŀ bƻǊǾŜǑƪŜƳ ό±ƛǊΥ Twistedsifter)  

 
Slika 38Υ YƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ŘǾƛƎŀƭƻ Ȋŀ ǇǊŜƳŀƎƻǾŀƴƧŜ ǾƛǑƛƴǎƪŜ ǊŀȊƭƛƪŜ ƴŀ ƪǊŀǘƪƛ ǊŀȊŘŀƭƧƛ Ǿ .ǊǳǎƭƧǳ ό±ƛǊΥ 
DǊŜƎƻǊ {ǘŜƪƭŀőƛőύ  

YƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƪƭŀƴőƛƴŜ ƴŀ ǎǘƻǇƴƛǑőƛƘ ǎŜ ƴŀƧ ǳǇƻǊŀōƭƧŀƧƻ ȊƎƻƭƧ Ǿ ǇǊƛƳŜǊƛƘΣ ko ni prostora za 
izgradnjo kolesarske povezave Ȋ ƴŀƪƭƻƴƻƳ ǇƻŘ мл ҈ όŘƻƭȌƛƴŀ ƳŀƪǎƛƳŀƭƴƻ нл ƳύΦ bŀƧǾŜőƪǊŀǘ 
ǎƻ Ǿ ǇǊŀƪǎƛ ǳǇƻǊŀōƭƧŜƴŜ ƴŀ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛƘ ǾƻȊƭƛǑőƛƘΣ ƪƧŜǊ ƎǊŜ Ȋŀ ǇǊƛƳŀǊƴƻ ǇŜǑ ǇƻǾǊǑƛƴŜΣ ƪƻǘ ǎƻ 
dostopi do peronov JPP ali podhodov/nadhodov.  

YƭŀƴőƛƴŜ morajo biti izvedene pod naslednjimi pogoji: 

¶ razdalja osi ƪƭŀƴőƛƴŜ ƻŘ ǎǘŜƴŜ ƳƻǊŀ ōƛǘƛ ǾǎŀƧ нл ŎƳΣ 

¶ ƪƭŀƴőƛƴŀ ƴŜ ǎƳŜ ōƛǘƛ ǇǊŜƎƭƻōƻƪŀΣ ǎƛŎŜǊ ƭŀƘƪƻ ǇŜŘŀƭŀ ƛƴ ŘƻŘŀǘƴŜ ǘƻǊōŜ ƴŀ ƪƻƭŜǎǳ 
zadenejo ƻō Ǌƻō ƪƭŀƴőƛƴŜΣ 

¶ ƪƭŀƴőƛƴŜ ƳƻǊŀƧƻ ōƛǘƛ ƴŀ ƻōŜƘ ǎǘǊŀƴŜƘ ŀƭƛ ƴŀ ǎǊŜŘƛƴƛ ǎǘƻǇƴƛŎΣ 

¶ ƴŀƪƭƻƴ ƪƭŀƴőƛƴŜ ƧŜ ƭŀƘƪƻ ƴŀƧǾŜő нр҈Σ  

¶ őŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊŜƳƻǎǘƛǘƛ ǾŜőƧƻ ǾƛǑƛƴǎƪƻ ǊŀȊƭƛƪƻΣ ƭŀƘƪƻ ǇƻǘŜƪŀ ƪƭŀƴőƛƴŀ ȌŀƎŀǎǘƻΦ 

    
Slike 39, 40 in 41: wŀȊƭƛőƴŜ ƛȊǾŜŘōŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƪƭŀƴőƛƴ (vir: Instagram, Mobile 2020) 

http://twistedsifter.com/2014/07/the-bike-escalator-lift-in-norway/
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5.6. Izbor dodatnih ukrepov 

DƻŘŀǘƴƛ όőŜ ƴŜ ƪŀǊ ƻōǾŜȊƴƛύ ǳƪǊŜǇƛ ƻō in na ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾŀƘ ƭŀƘƪƻ Ƴƻőƴƻ ǇƻǾŜőŀƧƻ 
ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ ǇƻǾŜȊŀǾŜΣ ǇƻǎƭŜŘƛőƴƻ Ǉŀ ǘǳŘƛ ǑǘŜǾƛƭƻ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƻǾΣ Ȋŀǘƻ ƧƛƘ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ 
ǎƪǳǇŀƧ Ȋ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜƳ ƛƴ ƎǊŀŘƴƧƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ. To posebno velja za mesta, kjer je 
ƴŀƧǾŜő ǇǊƻƳŜǘŀ ƛƴ ǇƻǎƭŜŘƛőƴƻ ƴŀƧǾŜő ƪǊƛȌŀƴƧ Ǉƻǘƛ ƳŜŘ ǊŀȊƭƛőƴƛƳƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳƛ ƴŀőƛƴƛΦ 2ŜǇǊŀǾ 
se kultura voznikov Řƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ǇƻǎǘƻǇŀƳŀ ƛȊōƻƭƧǑǳƧŜ ǘǳŘƛ Ǿ {ƭƻǾŜƴƛƧƛΣ ǑŜ ǾŜŘƴƻ ƴŜ ŘƻǎŜƎŀ 
ravni Nizozemske, Danske in ostalih kolesarsko razvitih ǎŜǾŜǊƴƛƘ ŘǊȌŀǾΦ ½ŀǘƻ ǎƻ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƳ 
bolj prijazno politiko pomembni tudi dodatni ukrepi prometne ureditve, ki vizualno-
psiholoǑƪƻ ǾǇƭƛǾŀƧƻ ƴŀ ǾƻȊƴƛƪŜΦ  

wŀȊƛǎƪŀǾŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜő ƪŀȌŜƧƻΣ Řŀ ǎƻ ǎƳǊǘƛ ƛƴ ǘŜȌƧŜ ǇƻǑƪƻŘōŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ Ƴƻőƴƻ ƻŘǾƛǎƴŜ 
od hitrosti vozil. Verjetnost smrti ƪƻƭŜǎŀǊƧŀ ŀƭƛ ǇŜǑŎŀ ob trku pri hitrosti vozila 50km/h je 85%, 
ǇǊƛ олƪƳκƘ Ǉŀ ƭŜ ǑŜ мл҈Φ όaƻōƛƭŜ нлнлύΦ  

½ŀ ƴŜƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘΣ ǘƻ ǇƻƳŜƴƛ ǘŀƪƻ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ǎƻ ǇƻƭŜƎ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƴƧŀ ƭƻőŜƴŜ, 
namenske infrastrukture najbolj primerni ukrepi umirjanja motoriziranega prometa kot tudi 
ukrepi za ȊƳŀƴƧǑŜǾŀƴƧŜ ǑǘŜǾƛƭŀ ǾƻȊƛƭΦ 5ƻƭƎŀΣ ǇǊŜƎƭŜŘƴŀ ƛƴ ǑƛǊƻƪŀ ŎŜǎǘŀ ƧŜ Ƴagnet za preseganje 
omejitev hitrosti, zato na takih odsekih s primernimi ukrepi ustvarimo ƳƻǘŜőŜ ǇƻƎƻƧŜ Ȋŀ 
ƘƛǘǊƻ ǾƻȌƴƧƻ όȊŀƳƛƪŀƴƧŜ ƻǎƛ ǾƻȊƛǑőŀΣ ƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ǊŀŘƛƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘΣ ƭƻőƛƭƴƛ ƻǘƻƪƛΣ ǇǊŜŘǾƛŘƭƧƛǾƻ 
ƻȊƴŀőŜǾŀƴƧŜ Ȋŀ ǾƛȊǳŀƭƴƻ ȊƻȌƛǘŜǾ ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ƎǊōƛƴŜΣΧύ, ƪƛ ōƻŘƻ ǾƻȊƴƛƪŜ ǇǊƛǎƛƭƛƭŜ Ǿ ǎǇƻǑǘƻǾŀƴƧŜ 
omejitev hitrosti. Zaradi ƴŀƳŜǊƴŜƎŀ ǳǎǘǾŀǊƧŀƴƧŀ ƳƻǘŜőƛƘ ŜƭŜƳŜƴǘƻǾ ǎƛǎǘŜƳŀǘƛőƴƻ ǾǇƭƛǾŀƳƻ 
ƴŀ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ƛƴ ƴŀ ŘƻƭƎƛ Ǌƻƪ ǘǳŘƛ ǑǘŜǾƛƭƻ ǾƻȊƛƭ ƛƴ ǘŀƪƻ ǳǎǘǾŀǊƧŀƳƻ ǇƻƎƻƧŜ Ȋŀ ǎǇǊŜƳŜƳōƻ 
ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ƴŀőƛƴŀΦ Vendar vzpostavitev omejitve hitrosti, postavitev ŦƛȊƛőƴƛƘ ƻǾƛǊ ali 
ǎǇǊŜƳŜƳōƻ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ ne moremo postaviti na vsaki cesti, ne glede na njihovo 
ƴŀőŜƭƴƻ ƪƻǊƛǎǘƴƻǎǘΦ ± ƪƻƭƛƪƻǊ ƴƛǎƻ ǇǊƛƳŜǊƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴŜ ƛƴ ǾƪƭƧǳőŜƴŜ Ǿ ŎŜƭƻǎǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ 
prometa v mestu, so lahko celo nevarne. ¦ƳŜǑőŀƴƧŜ ŦƛȊƛőƴƛƘ ƛƴ ƻǇǘƛőnih ovir za umiranje 
ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƛƴǑǘŀƭŀŎƛƧŀ ŘƻŘŀǘƴŜ ǎǾŜǘƭƻōƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŜΣ ƧŀǾƴŜ ǊŀȊǎǾŜǘƭƧŀǾŀ ǘŜǊ ŘƻŘŀǘƴŀ ǳǊōŀƴŀ 
ƻǇǊŜƳŀΣ ƪƛ ǾǇƭƛǾŀ ƴŀ ȊƴƛȌŜǾŀƴŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ƛƴ ǾŜőƧƻ ǾŀǊƴƻǎǘΣ ƳƻǊŀ ōƛǘƛ ƛȊǾŜŘŜƴƻ ǎƛǎǘŜƳŀǘǎƪƻ ƛƴ 
celovito. 

5.6.1. Spremembe ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǊŜȌƛƳƻǾ 

± ƴŀǎŜƭƧƛƘ Ǿ ǾŜƭƛƪƻ ǇǊƛƳŜǊƛƘ ƴƛ ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾŜƎŀ ǇǊƻǎǘƻǊŀ Ȋŀ ƛȊǾŜŘōƻ ƛŘŜŀƭƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ǾǎŜ 
ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŀőƛƴŜ - ƭƻőŜƴƛƘ ǇŀǎƻǾ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘΣ ƻōƻƧŜǎǘǊŀƴǎƪŜ ƪƻƭŜǎŀǊƪŜ ǎǘŜȊŜ ŀƭƛ 
Ǉŀǎǳ ƛƴ Ǉƭƻőƴƛƪŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƴŀ Ǿǎŀƪƛ ǎǘǊŀƴƛΣ ǎŀƧ ƎǊŜ Ȋŀ ȊƎǊajeno okolje in so ob prometnicah 
ƻōǎǘƻƧŜőƛ ƻōƧŜƪǘƛΦ tǊŜŘ ǇǊƛƘƻŘƻƳ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ ǎŜ ōƛƭƛ ǘƛ ǇǊƻǎǘƻǊƛ ǎƪǳǇƴƛ Ȋŀ ǾǎŜ ƴŀőƛƴŜ 
ǇƻǘƻǾŀƴƧŜΣ ǎƻőŀǎƴƻ ǎƻ Ǝŀ ǳǇƻǊŀōƭƧŀƭƛ ǇŜǑŎƛΣ ƧŜȊŘŜŎƛ ƛƴ ƪƻőƛƧŜΦ tǊƻǎǘƻǊ ƧŜ ōƛƭ ǎƪǳǇŜƴ ƛƴ 
uporabniki so si ga med seboj delili. Z izumom aǾǘƻƳƻōƛƭŀ ƛƴ ŘǾƛƎƻƳ ŘǊǳȌōŜƴŜ ōƭŀƎƛƴƧŜ ǎŜ ƧŜ 
ǇǊƻƳŜǘ ȊŀőŜƭ ƘƛǘǊƻ ǇƻǾŜőŜǾŀǘƛ ƛƴ ǇǊƛőŜƭƻ ǎŜ ƧŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊƛǊŀƴƧŜ ǇǊŜƧ ǎƪǳǇƴŜƎŀ ǇǊƻǎǘƻǊŀΣ 
ƴŀƳŜƴƧŜƴŜƎŀ Ȋŀ ƻǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ Ǉƻǘƛ Ǉƻ ƳŜǎǘǳΦ { ǇƻǾŜőŜǾŀƴƧŜƳ ǑǘŜǾƛƭŀ ƻǎŜōƴƛƘ ǾƻȊƛƭ ƧŜ ōƛƭ 
prostor prioritetno dodeljen avtomobilomΣ ǇǊŀǾ ǘŀƪƻ ǎƻ ōƛƭƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǊŜȌƛƳƛ ǇǊƛƭŀƎƻƧŜƴƛ ƴŀ 
őƛƳ ƘƛǘǊŜƧǑŜ ǇƻǘƻǾŀƴƧŜ Ȋ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻƳΦ hǎǘŀƭƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƴŀőƛƴƛ ǎƻ ōƛƭƛ ƛȊǊƛƴƧŜƴƛ ƴŀ ƻōǊƻōƧŜ ŀƭƛ Ǿ 
ŘƻƭƻőŜƴƛƘ ǳƭƛŎŀƘ ǎǇƭƻƘ ƴƛƳŀƧƻ ǎǾƻƧŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ wŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ƧŜ Ǿ нлΦ ǎǘƻƭŜǘƧǳ ǘŜƳŜƭƧƛƭ 
na zagotavljanjǳ ƴŀƧōƻƭƧǑƛƘ ƳƻȌƴƻǎǘƛƘ Ȋŀ ǳǇƻǊŀōƴƛƪŜ ŀǾǘƻƳƻōƛƭŀΣ ƪŀǊ Ǉŀ ƧŜ Ǿ ǎŀƳƛƘ ƳŜǎǘƛƘ 
ȊƴƛȌŀƭƻ ƪǾŀƭƛǘŜǘƻ ȌƛǾƭƧŜƴƧŀ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾΦ ½ŀǘƻ ǎƻ ōƛƭƛ ǇǊǾƛ ǳƪǊŜǇƛ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǎƪǳǇƴƻǎǘƛ Ȋŀ 
ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ǑǘŜǾƛƭŀ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ Ǿ ƳŜǎǘƛƘ ǳǾŜŘŜƴƛ ǎ ǇŀǊƪƛǊƴƛƳƛ ǇƻƭƛǘƛƪŀƳƛ ƛƴ ȊŀǊŀőǳƴŀǾŀnjem 
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ǇǊƻǎǘƻǊŀ Ȋŀ ǇŀǊƪƛǊŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭ Ǿ ƳŜǎǘƴƛƘ ǎǊŜŘƛǑőƛƘ όǇŀǊƪƛǊƴƛƴŀύ ƛƴ ǇƻǎǘƻǇƴƛƳ ȊƴƛȌŜǾŀƴƧŜƳ ǑǘŜǾƛƭŀ 
parkirnih mest.  

V kolikor pa se omeji dostop do mesta z avtomobilom (delovna mesta, storitvene funkcije) je 
ǘǊŜōŀ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘƛ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘ ƴŀ ŘǊǳƎŀőƴŜΣ ǘǊŀƧƴƻstne, okoljsko sprejemljive in prostorsko 
ƳŀƴƧ ǇƻǘǊŀǘƴŜ ƴŀőƛƴŜ ǇƻǘƻǾŀƴƧΦ bŀƧōƻƭƧ ǇƻƎƻǎǘ ǳƪǊŜǇ ƧŜ ǳǾŜŘōŀ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀΣ ōƻƭƧ 
individualiziran dostop pa se zagotovlja ǎ ƪƻƭŜǎƻƳ ŀƭƛ ǇŜǑΦ tǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǎƳƻ Ǿ ǇǊŜǘŜƪƭƻǎǘƛ 
torej dali prednost in prostor avtomƻōƛƭƻƳΣ ǎ ǎǇǊŜƳŜƳōƻ ƴŀőƛƴƻǾ ŘƻǎǘƻǇŀ Ǉŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ 
ȊƴƻǘǊŀƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊƧŜǾ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǊŜȌƛƳŜ ƴŀőǊǘƻǾŀǘƛ ǘŀƪƻΣ Řŀ ǎŜ ȊŀƎƻǘƻǾƛ ǇǊƻǎǘƻǊ ǘǳŘƛ 
Ȋŀ ŘǊǳƎŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŀőƛƴŜΦ  

bŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǿ ǇǊƛƘƻŘƴƻǎǘƛ ƳƻǊŀ ȊŀƎƻǘƻǾƭƧŀǘƛ ǾǎŀƧ ŜƴŀƪƻǾǊŜŘƴŜΣ őŜ ƴŜ ŎŜƭƻ ōƻƭƧǑŜ 
ǇƻƎƻƧŜ Ȋŀ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴŜ ƻōƭƛƪŜ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǿ ƻƪǾƛǊǳ ƻōǎǘƻƧŜőƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊƧŜǾΦ ¢ŀƪƻ ƧŜ 
ƴŀƧǇǊŜƧ ǘǊŜōŀ ǳƎƻǘƻǾƛǘƛ ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾƻ ǑƛǊƛƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ƪƻǊƛŘƻǊƧŀ ƛƴ ȊƴƻǘǊŀƧ ǘŜƎŀ ǇǊŜǾŜǊƛǘƛ 
ƳƻȌƴƻǎǘƛ ǳƳŜǑőŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛƴ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ƻǎǘŀƭŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŀőine.   

Kadar je prostora premalo, je prvi korak preverjanje ƳƻȌƴƻǎǘi ƻȌŀƴƧŀ ǾƻȊƴƛƘ ǇŀǎƻǾ Ȋŀ 
ƳƻǘƻǊƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ ƳƛƴƛƳǳƳ ƎƭŜŘŜ ƴŀ нуΦ őƭŜƴ Pravilnika o projektiranju cest, ki za zbirne in 
ŘƻǎǘƻǇƴŜ ŎŜǎǘŜ ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘΣ ƪƻ ƧŜ ƻƳŜƧƛǘŜǾ рл ƪƳκƘ ŀƭƛ ƳŀƴƧΣ Řƻƭƻőŀ ƳƛƴƛƳŀƭƴƻ ǑƛǊƛƴƻ нΣрл 
ƳΦ ± ƪƻƭƛƪƻǊ ƧŜ ǑƛǊƛƴŀ ƻōǎǘƻƧŜőƛƘ ǇŀǎƻǾ ǾŜőƧŀΣ ƴŀƧ ǎŜ ƴŀƧǇǊŜƧ ǇǊƛƭŀƎƻŘƛ ǑƛǊƛƴŀ ƭŜ ǘŜƘΦ нуΦ őlen v 
ŘǊǳƎŜƳ ƻŘǎǘŀǾƪǳ ŘƻǇǳǑőŀ ǘǳŘƛ ƳƻȌƴƻǎǘΣ Řŀ ƧŜ ǑƛǊƛƴŀ ǾƻȊƴŜƎŀ Ǉŀǎǳ ǑŜ ƴƛȌƧŀ Ǿ ƻōƳƻőƧǳ 
ƻōǎǘƻƧŜőŜ ȊŀȊƛŘŀǾŜ Ǿ ƴŀǎŜƭƧǳΦ  

 

V primeru dostopnih cest z omejitvijo hitrosti na 30 km/h pa celo na 2,00 m, kar velja tudi za 
ƳŀƭƻǇǊƻƳŜǘƴŜ ŎŜǎǘŜ ȊƴƻǘǊŀƧ ƴŀǎŜƭƛƧ ǎ ǇƻǾǇǊŜőƴƛƳ ƭŜǘƴƛƳ ŘƴŜǾƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳ Řƻ рлл ǾƻȊƛƭ ƴŀ 
dan. V primeru, da ni ƭƻőŜǾŀƴƧŀ ǇŀǎƻǾ, ƧŜ ƭŀƘƪƻ ŎŜƭƻǘƴƻ ǾƻȊƛǑőŜ ǑƛǊƻƪƻ ƭŜ оΣрл ƳΦ  
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Ko kƭƧǳō ƻȌŀƴƧǳ ǾƻȊƴƛƘ ǇŀǎƻǾ ƴƛ ƳƻƎƻőŜ ǳƳŜǎǘƛǘƛ ŘƻƭƻőŜƴŜ ǾǊǎǘŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƎƭŜŘŜ ƴŀ 
ǇƻǾǇǊŜőƴƛ ǇǊƻƳŜǘ Ǿ ƪƻƴƛőƴƛƘ ǳǊŀƘ ƛƴ ƛȊƳŜǊƧŜƴƻ ǇƻǾǇǊŜőƴƻ ƘƛǘǊƻǎǘƧƻ ǎƪƭŀŘƴƻ z Navodili za 
ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴΣ ƧŜ ƴŀǎƭŜŘƴƧƛ ƪƻǊŀƪ ǎǇǊŜƳŜƳōŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǊŜȌƛƳƻv.  V 
ƴŀŘŀƭƧŜǾŀƴƧǳ ǎƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǳƪǊŜǇƛΣ ƪƛ ƴŀƧ ǎƭǳȌƛƧƻ ƪƻǘ ƴŀōƻǊ ƛŘŜƧ Ȋŀ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘŜǾ ǇǊƻǎǘƻǊŀ Ȋŀ 
kolesarsko povezavo.   

bŀƧōƻƭƧ ǇƻƎƻǎǘŀ ǎǇǊŜƳŜƳōŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ Ǿ ƳŜǎǘƛƘΣ ƪƛ ƧŜ ǇǊƛƧŀȊƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƳΣ ƧŜ 
ȊƴƛȌŀƴƧŜ ǘǊŜƴǳǘƴŜ ƻƳŜƧƛǘǾŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛΦ ½ ȊƴƛȌŀƴƧŜƳ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǎŜ ȊƳŀƴƧǑŀƧƻ ǘǳŘƛ ǇƻǘǊŜōŜ Ǉƻ ǑƛǊƛƴƛ 
ǾƻȊƛǑőŀΣ ǎ őƛƳŜǊ ǎŜ ǇǊƛŘƻōƛ ŘƻŘŀǘŜƴ ǇǊƻǎǘƻǊ Ȋŀ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴŜ ƻōƭƛƪŜ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΦ ±ŜƴŘŀǊ ƧŜ ǘǊŜōŀ 
ƻǇƻȊƻǊƛǘƛΣ Řŀ ǎŀƳƻ ȊƴƛȌŀƴƧŜ ƻƳŜƧƛǘǾŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǎ рл ƪƳκƘ ƴŀ плƪƳκƘ ŀƭƛ ƳŀƴƧ ǎ ǎǇǊŜƳŜƳōƻ 
prometnega znaka predstavlja lŜ ŘŜƭ ǳƪǊŜǇŀΦ tƻƳŜƳōƴƻ ƧŜΣ Řŀ ǎŜ Ǿ ǇǊŀƪǎƛ ȊŀƎƻǘƻǾƛ ȊƴƛȌŀƴƧŜ 
ƛȊƳŜǊƧŜƴŜ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǾǎŀƧ ур҈ ǾƻȊƛƭ Ǿ őŀǎǳ ƛȊǾŜƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƪƻƴƛŎΦ ¢ŀ ǳƪǊŜǇ ȊŀǊŀŘƛ ƪǊŀƧǑƛƘ 
ȊŀǳǎǘŀǾƴƛƘ ǊŀȊŘŀƭƧ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ ǇƻǾŜőŀ ǾŀǊƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƪƻǘ ǘǳŘƛ ǇŜǑŎŜǾΦ Lokalne skupnosti, 
ki izvajajo sisǘŜƳǎƪŜ ǳƪǊŜǇŜ Ȋŀ ǾŜőƧƻ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ tako uvajajo politiko omejitev 
ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǘŀƪƻΣ Řŀ ƭŜ ƴŀ ǾǇŀŘƴƛŎŀƘΣ ƎƭŀǾƴƛ ǇƻǾŜȊƻǾŀƭƴƛƘ ƛƴ ȊōƛǊƴƛƘ ŎŜǎǘŀƘ ƻƳƻƎƻőŀƧƻ ƻƳŜƧƛǘŜǾ 
пл ŀƭƛ рлƪƳκƘ όǾ ǇǊƛƳŜǊǳ ƭƻőƛǘǾŜ ǾƻȊƴƛƘ ǇŀǎƻǾ Ȋ ȊŜƭŜƴƛŎƻ Řƻ тл ƪƳκƘύΣ ǾǎŜ ǳƭƛŎŜ ȊƴƻǘǊŀƧ 
pƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ǎǘŀƴƻǾŀƴƧǎƪƛƘ ǎƻǎŜǎƪΣ ǇƻǎƭƻǾƴƛƘ Ŏƻƴ Ǉŀ ǎǇǊŜƳŜƴƛƧƻ Ǿ ƻōƳƻőƧŀ Ȋ ƻƳŜƧƛǘǾƛƧƻ 
hitrosti prometa na 30km/h (cona олύΦ /ŜƭƻǾƛǘƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘŀ ǳǎƳŜǊƧŀ 
prometne tokove na glavne povezovalne ceste, na katerih zagotovi koridorje tudi za 
kƻƭŜǎŀǊƧŜ ƛƴ ǇŜǑŎŜΣ ƴŀ ƻǎǘŀƭƛƘ ǳƭƛŎŀƘ Ǉŀ Ȋ ǊŀȊƭƛőƴƛƳƛ ǳƪǊŜǇƛ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀ ƳŀƴƧ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛƴ ƴƛȌƧŜ 
ƘƛǘǊƻǎǘƛΦ ±ǎƛ ǘƛ ŘŜƭƛ ƳŜǎǘŀ ǎƻ ǘŀƪƻ ōƻƭƧ ǇǊƛƧŀȊƴƛ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƛƴ ǇŜǑŎŜ ƪƻǘ ǘǳŘƛ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜ ǎƻǎŜǎƪΦ   

Kot dopolnilni ukrep za umirjanje prometa se lahko dostopne ceste znotraj sosesk, ki jih 
uporabljajo le lokalni prebivalci, ǎǇǊŜƳŜƴƛ Ǿ ǎƭŜǇŜ ǳƭƛŎŜ ƛƴ ǘŀƪƻ ƻƴŜƳƻƎƻőƛ ǘǊŀƴȊƛǘƴƛ ǇǊƻƳŜǘ 
avtomobilovΣ ƻƳƻƎƻőƛ Ǉŀ ŘƻǎǘƻǇ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƛȊ ƻōŜƘ ǎǘǊŀƴƛ ǳƭƛŎŜ (uporaba 
ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ Ȋƴŀƪŀ ǑǘΦ онлп-4 v Pravilniku o prometni signalizaciji). ± ǇǊǾƛ ŦŀȊƛ ǘŀƪǑŜƴ ǳƪǊŜǇ 
Ŧƛƴŀƴőƴƻ ƴƛ ƛƴǘŜƴȊƛǾŜƴΣ ǎŀƧ ǎŜ ǳƭƛŎƻ ǘŜǎǘƴƻ ȊŀǇǊŜ npr. ǎ ŎǾŜǘƭƛőƴƛƳƛ ƪƻǊƛǘƛΦ Na kratek rok je to 
neprijeten ukrep za prebivalce, vendar le ti na dolgi rok ugotovljajo, da se Ȋ ȊƴƛȌŀƴƧŜƳ ǑǘŜǾƛƭŀ 
vozil mimo njihovega doma dvigne kvaliteta bivanja.  

  
Slika 42: Sprememba tranzitne ulice v slepo ulico, ob robovih so prehodi za kolesarje in ǇŜǑŎŜ 
(Vir: GoogleMaps), kombinacija s prometnim znakom na vstopu v ulico 3204-4 

½ƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ƪƻƭƛőƛƴe motornega prometa v ŘƻƭƻőŜƴƛƘ ŘŜƭƛƘ ƳŜǎǘ ǇƻǾǊƻőƛ ǘǳŘƛ ǳǾŜŘōŀ 
enosmernih ulic na manj prometnih ulicahΦ 2Ŝ ǎŜ ƛǎǘƻőŀǎƴƻ ƧŜ ƻƳŜƧƛ ƘƛǘǊƻǎǘ ƴŀ плƪƳκƘ, 
postanejo te ulice manj tranzitne. bŀ ƻōƳƻőƧƛƘ ǳǾŜŘōŜ ŜƴƻǎƳŜǊƴƛƘ ǳƭƛŎ ƧŜ ǎƳƛǎŜƭƴƻ ǳǾŜǎǘƛ 
Ŏƻƴƻ олΣ ƪƛ ƻȊƴŀőǳƧŜ ƻōƳƻőƧŜΣ Ǿ ƪŀǘŜǊŜƳ ƧŜ ƴŀƧǾƛǑƧŀ ŘƻǾƻƭƧŜƴŀ ƘƛǘǊƻǎǘ ƻƳŜƧŜƴŀ ƴŀ ол ƪƳκƘΦ 
YƧŜǊ ǑƛǊƛƴŀ ǾƻȊƛǑőŀ ŘƻǇǳǑőŀΣ se za kolesarje na enosmernih ulicah v coni 30 ƭŀƘƪƻ ƻƳƻƎƻőƛ 
kolesarjenje v obe smeri (tudi v nasprotno smer - ŎƻƴǘǊŀ ŦƭƻǿύΣ ǎ őƛƳŜǊ ǎŜ ŘƻŘŀǘƴƻ ǇƻǾŜőŀ 
őǾǊǎǘƻǎǘ ƻƳǊŜȌƧŀ ƛƴ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ Ǿ ǇǊƛƳŜǊƧŀǾƛ Ȋ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƛ ŀǾǘƻƳƻōƛƭŀΦ 

https://www.google.si/maps/@46.0450794,14.4592899,3a,75y,220.04h,71.32t/data=!3m6!1e1!3m4!1sdQYsFAwD8540idunUmp-Bw!2e0!7i13312!8i6656?hl=sl


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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V kolikor v enosmerni ulici ni omejitve hitrosti na 30 km/h je obvezno kolesarski pas za 
ǾƻȌƴƧƻ Ǿ ƴŀǎǇǊƻǘƴƻ ǎƳŜǊ ƭƻőƛǘƛ ǎ Ǉƻƭƴƻ ƴŜǇǊŜƪƛƴƧŜƴƻ őǊǘƻ Ȋ ŘƻŘŀǘƴƻ нл ŎƳ ǊŘŜőƻ őrto. Na 
ǘŀƪǑƴƛƘ ǳƭƛŎŀƘ ǎŜ ŘƻŘŀ ŘƻǇƻƭƴƛƭƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǘŀōƭŀ 4224 ali 4224-м όǾ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ Ǉŀ ǘǳŘƛ пнно ŀƭƛ 
4222), ki voznike opozarja na kolesarski promet v obeh smereh.  
 

       

          
 
 

 

Sliki  45 in 46: Ukinitev parkirnih mest na enosmerni ulici in zaris kolesarkih pasov v obe smeri v 
Slovenj Gradcu (Vir: Arhiv MO SG) 

        
tǊŜƧΥ ƭƻőŜƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴƛ 
ƻōǎǘŀƧŀƭŀΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ƻƳƻƎƻőŜƴƻ ƭŜ Ǿ 
ǎƳŜǊƛ ǾƻȌƴƧŜ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ v Slovenj 
Gradcu  

PotŜƳΥ ƻƳƻƎƻőŜƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜǾ Ǿ ƻōŜ 
ǎƳŜǊƛΣ ƭƻőŜƴŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀΣ 
ǇƻǾŜőŀƴŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ v Slovenj Gradcu  

 

Slika 43: Stanje po preureditvi Trubarjeve 
ceste v Ljubljani. Pred preureditvijo je bila 
ulica dvosmerna cesta, s spremembo 
ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ Ǿ ŜƴƻǎƳŜǊƴƻ ǳƭƛŎƻ ƧŜ 
nastal prostor za zelenico in kolesarski pas  v 
ǇǊƻǘƛǘƛőƴƻ ǎƳŜǊ (Vir: Arhiv MOL) 

Slika 44: Enosmerna ulica z dvosmernim 
kolesarskim prometom v Ljubljani (Vir: Tadej 
¿ŀǳŎŜǊύ 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Sliki  47 in 48Υ {ǇǊŜƳŜƳōŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ ƛȊ ŘǾƻǎƳŜǊƴŜ ǳƭƛŎŜ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘ Ǿ 
enoǎƳŜǊƴƻ ǳƭƛŎƻ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘ ǘŜǊ ȊŀǊƛǎƻƳ Ǉŀǎŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƎŀ Ǉŀǎǳ Ǿ 
ǇǊƻǘƛǘƻőƴƛ ǎƳŜǊƛ όŎƻƴǘǊŀ ŦƭƻǿύΦ ½ŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ Ǿ ǎƳŜǊƛ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƧŜ ǳǇƻǊŀbljen 
prometni ǇŀǎΣ ƴŀƳŜƴƧŜƴ ƳŜǑŀƴŜƳǳ ǇǊƻƳŜǘǳ όsharrow). (Vir: Arhiv MO SG) 

          
tǊŜƧΥ ƴƛ ƭƻőŜƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ 
kolesarje, dovoljenj obojestranski 
ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘ ƎŜƴŜǊƛǊŀ ǾŜő 
prometa v Slovenj Gradcu  

tƻǘŜƳΥ ŜƴƻǎƳŜǊƴŀ ǳƭƛŎŀ ȊƴƛȌŀ ǑǘŜǾƛƭƻ 
ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǾƻȊƛƭΣ ƭƻőŜƴ Ǉŀǎ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƻƳƻƎƻőŀ ǾŀǊƴŜƧǑŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ v 
Slovenj Gradcu 

 

 
hō ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǎǇǊŜƳŜƳōŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ ƧŜ ǾŜŘƴƻ ƻōǾŜȊƴƻ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜ ǘŀƴƎƛǊŀƴƛƘ 
ƻōőŀƴƻǾ όǇǊŜŘǾǎŜƳ ōƭƛȌƴƧƛ ǎƻǎŜŘƛΣ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜΣ ΦΦΦύ ƛƴ ƧŀǾƴƻǎǘƛΦ ± ƪƻƭƛƪƻǊ ƧŜ ƳƻȌƴŀ 
Ǉƛƭƻǘƴŀ ƛȊǾŜŘōŀ ǳƪǊŜǇŀΣ ƪƛ ǎŜ Ƨƻ ƭŀƘƪƻ ƛȊǾŜŘŜ Ȋŀőŀǎƴƻ όƴǇǊΦ Ǿ Tednu mobilnosti), je na tak 
ƴŀőƛƴ ƴŀƧōƻƭƧ ǇǊƛƳŜǊŜƴ Ȋŀ ǇǊŜǾŜǊƛǘŜǾ ǳǎǇŜǑƴƻǎǘƛ ǳƪǊŜǇŀΦ wŀȊƭƻƎƛ Ȋŀ ǎǇǊŜƳŜƳōƻ ƳƻǊŀƧƻ ōƛǘƛ 
ǇǊŜŘ ƛȊǾŜŘōƻ ǳƪǊŜǇŀ Ƨŀǎƴƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ƛƴ ǊŜǑƛǘŜǾ ƳƻǊŀ ǘŜƳŜƭƧƛǘƛ ƴŀ ǊŜǑŜǾŀƴƧǳ 
problema za skupnost, ne za posameznika. Trajna izǾŜŘōŀ ǎƭŜŘƛ ǑŜƭŜ Ǉƻ ŘƻǎŜƎƛ ǾŜőƛƴǎƪŜƎŀ 
ƪƻƴǎŜƴȊŀ ǇǊŜŘƭŀƎŀƴŜ ǊŜǑƛǘǾŜΦ  
 
 
Slike 49, 50 in 51Υ tǊŜǳǊŜŘƛǘŜǾ ǇƻŘǾƻȊ ǇƻŘ ȌŜƭŜȊƴƛŎƻ ƴŀ ~ƳŀǊǘƛƴǎƪƛ ŎŜǎǘƛ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛ  (Vir: Arhiv 
MOL, foto Nik Rovan) 

 
Prej: tƻŘǾƻȊ ǇƻŘ ȌŜƭŜȊƴƛŎƻ ƴŀ ~ƳŀǊǘƛƴǎƪƛ ŎŜǎǘƛ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛ ǇǊŜŘ ǇǊŜǳǊŜŘƛǘǾƛƧƻΣ ƴƛ ƭƻőŜƴŜ 
kolesarske infrastrukture, podvoz je bil Ŝƴŀ ǾŜőƧƛƘ őǊƴƛƘ ǘƻőƪ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛ 

 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Potem: Podvoz ǇƻŘ ȌŜƭŜȊƴƛŎƻ ƴŀ ~ƳŀǊǘƛƴǎƪƛ ŎŜǎǘƛ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛ Ǉƻ ǇǊŜǳǊŜŘƛǘǾƛΦ .ǊŜȊ ǊŀȊǑƛǊƛǘǾŜ 
prometnega koridorja se pridobi prostor za kolesarski pas v obe smeri, prebarvane so stene 
podvoza, ƛȊōƻƭƧǑŀƴŀ je osvetlitev.  

 

Sliki 52 in 53: ¦ƪƛƴƛǘŜǾ ǾǊǎǘŜ ǇŀǊƪƛǊƛǑő ƴŀ ǳƭƛŎƛ ƛƴ ǊŀȊǑƛǊƛǘŜǾ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ƴŜƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘΥ 
Cankarjeva ulici v Ljubljani (Vir: GoogleMaps in Arhiv MOL) 

    
Prej: parkiranje ob obeh straneh, 
kolesarji v nasprotni smeri kolesarijo ob 
parkiranih avtomobilih  
 
 

tƻǘŜƳΥ ǊŀȊǑƛǊƧŜƴ Ǉƭƻőƴƛƪ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΣ  ōƻƭƧ 
odprta ulica, kolesarski pas v nasprotni 
smerƛ ŜƴƻǎƳŜǊƴŜ ǳƭƛŎŜ ƭƻőŜƴ ƻŘ ŜƴƻǎƳŜǊƴŜ 
ǳƭƛŎŜΣ ƴƛȌƧŀ ƴƛǾŜƭŜǘŀ ƳŜŘ ƪƻƭŜǎŀǊƪƛƘ ǇŀǎƻƳ 
ƛƴ ǇƭƻőƴƛƪƻƳ



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Sliki 54 in 55: {ǇǊŜƳŜƳōŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ ƛȊ ŘǾƻǎƳŜǊƴƛƘ ǇŀǎƻǾ ǎ ǎǊŜŘƛƴǎƪƻ ƭƻőƛƭƴƻ őǊǘƻ ōǊŜȊ 
kolesarskih pasov v ŘǾƻǎƳŜǊƴƻ ŎŜǎǘƻ ōǊŜȊ ƭƻőƛƭƴŜ őǊǘŜ ƛƴ ŘǾƻǎǘǊŀƴǎƪƛƳŀ ŘǾƻǎƳŜǊƴƛƳŀ 
kolesarskima pasovoma.  

 

                                       
 
tǊŜƧΥ ƴƛ ƭƻőŜƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴƛ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ȊŀǊŀŘƛ 
ǎǊŜŘƛƴǎƪŜ őǊǘŜ ǎƻ ƘƛǘǊƻǎǘƛ ǾƻȊƛƭ ƘƛǘǊŜƧǑŜ 
 
 
 

 
Potem: zagotovljene prednostne pƻǾǊǑƛƴŜ 
Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ Ǿ ƻōŜ ǎƳŜǊƛΣ ȊŀǊŀŘƛ ƻȌƧŜƎŀ 
voznega pasu za motoriziran promet so 
ƘƛǘǊƻǎǘƛ ƴƛȌƧŜ 
 

 

 

 

 

½ŀ Ŝƴƻ ƛȊƳŜŘ ƴŀƧǾŜőƧƛƘ ƛƴ ǘǳŘƛ ƴŀƧōƻƭƧ ǇƻƎǳƳƴƛƘ ǎǇǊŜƳŜƳō ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ǊŜȌƛƳŀ  ǾŜƭƧŀ 
Slovenska cesta v Ljubljani, ki ga pobrobneje opisujemo z vidika kolesarjev v naslednjem 
delu. 

bŀƧǾŜőƧƛ ŘƻǎŜȌŜƪΣ ƪƛ Ǝŀ ƧŜ [ƧǳōƭƧŀƴŀ ŘƻǎŜƎƭŀ ǎ ǇǊŜǇƻǾŜŘƧƻ ǇǊƻƳŜǘŀ Ȋŀ ƻǎŜōƴŀ ǾƻȊƛƭŀ ǇǊŜƪƻ 
ƻǎǊŜŘƴƧŜƎŀ ŘŜƭŀ {ƭƻǾŜƴǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ƧŜ ȊƴƛȌŀƴƧŜ ǑǘŜǾƛƭŀ ƻǎŜōƴƛƘ ǾƻȊƛƭΣ ƪƛ ǇǊŜőƪŀƧƻ ŎŜƴǘŜǊ ƳŜǎǘŀ 
(po podatkih podjetja Aerosol (vir: MMC RTVύ ǎŜ ƧŜ Ȋŀ тл҈ ȊƴƛȌŀƭ ƪǊŀƧŜǾƴƛ ǇǊƛǎǇŜǾŜƪ 
ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƛƧ őǊƴŜƎŀ ƻƎƭƧƛƪŀύΣ ǎŜ ƧŜ ƘƪǊŀǘƛ ȊƴƛȌŀƭƻ ǑǘŜǾƛƭƻ vozil tudi na dostopnih cestah. S tem 
ǎƻ ǘǳŘƛ ǾǎŜ ŘƻǎǘƻǇƴŜ ŎŜǎǘŜ ǇƻǎǘŀƭŜ ǇǊƛƧŀȊƴŜƧǑŜ Řƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ ǇŜǑŎŜǾΦ 

 

 

 

http://www.rtvslo.si/okolje/novice/zaprtje-slovenske-ceste-je-za-70-odstotkov-znizalo-krajevni-prispevek-h-koncentracijam-crnega-ogljika/387704


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Sliki 56 in 57: Primer preureditve osrednjega dela Slovenske ceste v Ljubljani ς ǾǎǘƻǇ ƛȊ ƧǳȌƴe 
strani (vir: Arhiv MOL in MyHammockTime) 

 

 
 
 
 

Sliki 58 in 59: Primer preureditve osrednjega dela Slovenske ceste v Ljubljani ς (vir: Arhiv MOL) 

  
 
 
 
 
 

Sliki 60 in 61: Primer preureditve osrednjega dela Slovenske ceste v Ljubljani ς vstop iz severa 
(vir: Arhiv MOL) 

  
 

Potem: uvedba skupnega prostora za JPP, 
kolesarje ƛƴ ǇŜǑŎŜΣ ǇǊŜǇƻǾŜŘ Ȋŀ ƻǎŜōƴŜ 
avtomobile, na osrednjem delu koridorja so 
ǇŜǑŎƛΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ƛƴ Wtt ǾƻȊƛƭŀ ŜƴŀƪƻǾǊŜŘƴi, 
Ƴƻőŀƴ ǳǇŀŘ ǇǊƻƳŜǘŀ 

tǊŜƧΥ ǑǘƛǊƛ ǇŀǎƻǾƴƛŎŀ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘΣ 
osrednji koridor za prehod iz severa na jug 
Ljubljane, vstop v osrednji del slovenske je za 
kolesarje prepovedan (Vir: Arhiv MOL) 

Prej: ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǎǘŜȊŀ ǇƻǘŜƪŀ Ǉƻ Ǉƭƻőƴƛƪǳ 
ǇǊŜƪƻ ŘƻǎǘƻǇŀ Ȋŀ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŀ Wtt ǇǊƛ bŀƳƛΣ 
ǾŜƭƛƪƻ ƪǊƛȌŀƴƧ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ ǇŜǑŎŜǾΣ ǇƻőŀǎŜƴ 
promet kolesarjev 

Potem: kolesarji koristijo osrednji koridor 
{ƭƻǾŜƴǎƪŜ ŎŜǎǘŜΣ ƘƛǘǊŜƧǑƛ ǇǊŜƘƻŘ ƳŜŘ ŘŜƭƛ 
mesta, povezave na dostopne ulice so v 
istem nivoju, zasaditev dreves  

Prej: ǑǘƛǊƛǇŀǎƻǾƴƛŎŀ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘΣ 
prepoved za kolesarje, ƻȊƪƛ Ǉƭƻőƴƛƪƛ  

Potem: ukinitev prometa za osebne 
ŀǾǘƻƳƻōƛƭŜΣ ǊŀȊǑƛǊƧŜƴ ǇƭƻőƴƛƪΣ ǇƻǎǘŀǾƛǘŜǾ 
kolesarskih stojal 

https://www.myhammocktime.com/2016/07/17/visit-ljubljana-europe-s-green-capital-2016/
http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Slike 62, 63, 64 in 65Υ tǊƛƳŜǊ ǇǊŜǳǊŜŘƛǘǾŜ ƧǳȌƴŜƎŀ ŘŜƭŀ {ƭƻǾŜƴǎƪŜ ŎŜǎǘŜ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛ (vir: Arhiv MOL 
in DǊŜƎƻǊ {ǘŜƪƭŀőƛő)  

      

 

   
 
YƭƧǳō ǘŜƳǳΣ Řŀ Ȋ ǊŀȊƭƛőƴƛƳƛ ǳƪǊŜǇƛ ŘƻǎŜȌŜƳƻ ǳƳƛǊƛǘŜv motornega prometa na manj 
ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳƭƛŎŀƘΣ Ǉŀ ōƻŘƻ ƪǊƛȌŀƴƧŀ ƳŜŘ ǊŀȊƭƛőƴƛƳƛ ƻōƭƛƪŀƳƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳƛ ƴŀőƛƴƛ ǾŜŘƴƻ 
ƻōǎǘŀƧŀƭŀΦ tƻ ǇƻŘŀǘƪƛƘ WŀǾƴŜ ŀƎŜƴŎƛƧŜ Ȋŀ ǾŀǊƴƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘŀ ǎŜ ƴŀƧǾŜő ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƴŜǎǊŜő ȊƎƻŘƛ 
Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ ȊŀǊŀŘƛ ƻŘǾȊŜƳŀ ǇǊŜŘƴƻǎǘƛΣ ƴŜǇǊƛƭŀƎƻƧŜƴe hitrosti in nepravilne strani oz. smeri 
ǾƻȌƴƧŜ ǘŜǊ ǇƻǎƭŜŘƛőƴƻ ōƻőƴŜƎŀ ǘǊƪŀΦ ½ŀǘƻ ƧŜ ȊŀƎƻǘƻǾƛǘŜǾ ǾŀǊƴƛƘ ƪǊƛȌŀƴƧ Ǉƻǘƛ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ 
ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŀőƛƴƻǾ όƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘ ς kolesarji ς ǇŜǑŎƛύ ŜŘŜƴ ƻŘ ōƛǎǘǾŜƴƛƘ ƴŀőƛƴƻǾ 
ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƴƧŀ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΦ ¢ŜƘƴƛőƴŜ ǎǇŜŎƛŦƛƪŀŎƛƧŜ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƘ ǘŀƪǑƴƛƘ ƴŀǇǊŀǾ ƛƴ 
ǳƪǊŜǇƻǾ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ όȊƻȌƛǘŜǾ ŎŜǎǘƛǑőŀΣ ƎǊōƛƴŜΣ ȊŀƳƛƪŀƴƧŜ ƻǎƛ ǾƻȊƛǑőŀΣ ƭƻőƛƭƴƛ ƻǘƻƪƛΣ ƳŀƴƧǑŀƴƧŜ 
ǊŀŘƛƧŀ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘΣ Χύ ǎƻ ƴŀǾŜŘŜƴŜ Ǿ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǘŜƘƴƛőƴƛƘ ǎƳŜǊƴƛŎŀƘ Ȋŀ ƧŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜΣ ƪƛ ǎŜ 
ƴŀƴŀǑŀƧƻ ƴŀ ǳƳƛǊƧŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀΥ  

¶ TSC 03.800: 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa 

¶ TSC 02.203: 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih nesemaforiziranih 
ƪǊƛȌƛǑőƛƘ 

Ravno tako bŀǾƻŘƛƭŀ Ȋŀ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ ǇǊŜŘǾƛŘŜǾŀƧƻ ǊŀȊƭƛőƴŜ ƴŀőƛƴŜ 
ƪǊƛȌŀƴƧ, katere lahko v kombinaciji z zgornjimi TSC-Ƨǳ ǇƻƴǳŘƛƧƻ ǊŀȊƭƛőƴŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴŜ ǊŜǑƛǘǾŜ.  

Potem: ukinitev enega pasu za 
motoriziran promet je zagotovilo 
prostor za kolesarsko stezo v obe 
ǎƳŜǊƛΣ ǊŀȊǑƛǊƛǘŜǾ ǇƭƻőƴƛƪŀΣ ǳǊŜƧŜƴƻ 
ƪǊƛȌƛǑőŜ 

tǊŜƧΥ ǑǘƛǊƛ ǇŀǎƻǾƛ Ȋŀ ƳƻǘƻǊƛȊƛǊŀƴ ǇǊƻƳŜǘΣ ƴƛ 
infrastrukture za kolesarje, prepoved 
ǇǊƻƳŜǘŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ ƛȊǊŜŘƴƻ ƻȊŜƪ Ǉƭƻőƴƛƪ Ȋŀ 
ǇŜǑŎŜ ƭŜ ƻō ŘŜǎƴƛ strani (tudi manj kot 60 
cm), enako na levi strani 

 

 



{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Sliki 66 in 67Υ tǊƛƳŜǊ ƴƛǾƻƧǎƪŜƎŀ ǾƻŘŜƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ όƛƴ ǇǊŜƘƻŘŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜύ ǇǊŜƪƻ ƪǊƛȌƛǑőŀ Ȋ 
neprednostno cesto (Gregor Steklŀőƛő ƛƴ Making space for Cycling) 

    

Sliki 68 in 69Υ tǊƛƳŜǊ ǳǊŜŘƛǘǾŜ ƴƛǾƻƧǎƪŜƎŀ ǾƻŘŜƴƧŀ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ǎǘŜȊŜ ƴŀ /ŜƭƻǾǑƪƛ ŎŜǎǘƛ ƛƴ 
neprednostne Ulice Milana Majcna (Vir: GoogleMaps in Arhiv MOL) 

     

Prej: na kolesarski stezi so bile urejene 
ƪƭŀƴőƛƴŜΣ ǑƛǊǑƛ ƛȊǾƻȊ ƛȊ ǳƭƛŎŜΣ ǎƭŀōǑŀ 
ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘΣ ƻȌƧƛ Ǉƭƻőƴƛƪ ƴŀ ǳƭƛŎƛ 

Potem: nivojski prehod kolesarske steze preko 
¦ƭƛŎŜ aƛƭŀƴŀ aŀƧŎƴŀΣ ǾŜőƧŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ ȊŀǊŀŘƛ 
ƻȌƧŜƎŀ ƛȊǾƻȊŀ ƛȊ ǳƭƛŎŜΣ ƴƛȌƧŜ hitrosti avtomobilov

Sliki 70 in 71Υ tǊƛƳŜǊ ǇǊŜǳǊŜŘƛǘǾŜ ƪǊƛȌƛǑőŀ ±ƛƭƘŀǊƧŜǾŀ ƛƴ 5ǳƴŀƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛ 
όǾƛǊΥ DƻƻƎƭŜaŀǇǎ ƛƴ DǊŜƎƻǊ {ǘŜƪƭŀőƛőύ 

       
Prej: zavoji za kolesarje, visoke hitrosti 
desnih zaviƧŀƭŎŜǾΣ ŘǾŀƪǊŀǘƴƻ ƪǊƛȌŀƴƧŜ 
kolesarjev z motornim prometom 
  
 

Potem: neposredno vodenje kolesarjev, 
ƳŀƴƧǑƛ ǊŀŘƛƧ ƪǊƛǾǳƭƧŜΣ Ȋŀǘƻ ǎƻ ƘƛǘǊƻǎǘƛ 
ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ ƴƛȌƧŜΣ ƭŜ ŜƴƪǊŀǘƴƻ ƪǊƛȌŀƴƧŜ Ȋ 
motornim prometom 

http://www.makingspaceforcycling.org/


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Sliki 72 in 73: Primer preureditve ƪǊƛȌƛǑőŀ LƭƛǊǎƪŜ ǳƭƛŎŜ ƛƴ bƧŜƎƻǑŜǾŜ ŎŜǎǘŜ v Ljubljani (vir: Arhiv 
MOL) 

  
¦ǊŜƧŜƴŀ ǎƻ ōƛƭŀ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŀ ǾƻŘŜƴƧŀ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ōǊŜȊ ƴŜǇƻǘǊŜōƴƛƘ ȊŀǾƻƧŜǾ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ 
όǇŜƴǘŜƭƧύΦ ±ǎƛ Ǌƻōƴƛƪƛ ǎƻ ǇƻǘƻǇƭƧŜƴƛΣ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛ ǎƻ ǘŀƪƻ ǑŜ ǾŜŘƴƻ ǾƻŘŜƴƛ ƻƪƻƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ 
ƪƻƭŜǎŀǊ Ǉŀ ƭŀƘƪƻ ǇǊŜőƪŀ Ǌƻōƴƛƪ ƪƧŜǊƪƻƭƛΦ  
 
Slika 74Υ tǊƛƳŜǊ ǇǊŜǳǊŜŘƛǘǾŜ ƪǊƛȌƛǑőŀ tƻƭƧŀƴǎƪŜ ƛƴ wƻǑƪŜ ŎŜǎǘŜ όǾƛǊΥ Arhiv MOL) 

 
¦ǊŜƧŜƴŀ ǎƻ ōƛƭŀ ŘƛǊŜƪǘƴŀ ǾƻŘŜƴƧŀ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ Ǿǎƛ Ǌƻōƴƛƪƛ ǎƻ ǇƻǘƻǇƭƧŜƴƛΣ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛ ǎƻ ǑŜ 
ǾŜŘƴƻ ǾƻŘŜƴƛ ƻƪƻƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾΣ ƪƻƭŜǎŀǊ Ǉŀ ƭŀƘƪƻ ǇǊŜőƪŀ Ǌƻōƴƛƪ ƪƧŜǊƪƻƭƛΦ  
 
Slika 75: Primer ƴŀǇǊŜƧ ǇƻƳŀƪƴƧŜƴŜ ǎǘƻǇ őǊǘŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƻƳƻƎƻőŀ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƻ ǇǊŜőƪŀƴƧŜ 
ƪǊƛȌƛǑőŀ ǇǊŜŘ ŘŜǎƴƻ ȊŀǾƛƧƻőƛƳƛ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƛΦ ±ƻȊƴƛƪ ƴŀ ǎŜƳŀŦƻǊƧǳ ǘŀƪƻƧ ǾƛŘƛ ƪƻƭŜǎŀǊƧŀΦ tǊƛǇƻǊƻőŜƴŀ ƧŜ 
ƪƻƳōƛƴŀŎƛƧŀ ǳƪǊŜǇŀ ǎ ǇǊŜŘƘƻŘƴƻ ȊŜƭŜƴƻ ƭǳőƧƻ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΦ  (vir: ¢ŀŘŜƧ ¿ŀǳŎŜr) 

  

http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx
http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx
http://ljubljanski.projekti.si/slovenska-cesta.aspx


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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Slika 76: 5ǊȌŀƭƻ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ǇǊŜŘ ƪǊƛȌƛǑőŜƳ όǾƛǊΥ 
Seatle) 

Slika 77: Naslon za noge 
(vir: Pinterest) 

Slika 78Υ YƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ǇƻőƛǾŀƭƛǑőŜ ob kolesarski poti 
ƻō {ƻőƛ (vir Primorske novice) 

 

5.6.2. Dodatni ukrepi za udobno kolesarjenje 

aŜŘ ŘǊǳƎƛƳ ƧŜ ƻō ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾŀƘ ȊŀȌŜƭŜƴŀ ǘǳŘƛ ŘǊǳƎŀ ǳǊōŀƴŀ ƻǇǊŜƳŀΣ ƪƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ 
ǇƻǾŜȊŀǾƻ ƴŀǊŜŘƛ ōƻƭƧ ǇǊƛǾƭŀőƴƻ ƛƴ ǳŘƻōƴƻΦ Za dvig udobja kolesarjenja je poleg najbolj 
ƴŜǇƻǎǊŜŘƴƛƘΣ ǊŀǾƴƛƘ ƛƴ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ƳƻȌƴƻ ƛȊǾŜǎǘƛ ǘǳŘƛ ǳƪǊŜǇŜΣ ƪƛ 
ƪƻƭŜǎŀǊƧǳ ƻƭŀƧǑŀƧƻ ǇƻǎǘŀƴƪŜ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ, kot so npr:  

                
  

 

Na urbano opremo ƧŜ ƳƻȌƴƻ ȊŀǇƛǎŀǘƛ ǇǊƻƳƻŎƛƧǎƪŜ ǎƭƻƎŀƴŜ Ȋŀ ǎǇƻŘōǳƧŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ ƛƴ Ǿ 
primeru sofinanciranja povezav tudi naziv sofinanacerja.  

 

       
Slika 79: Prilagojena urbana 
oprema - ƴǇǊΦ ƪƻǑƛ Ȋŀ ǎƳŜǘƛ  (vir: 
Pinterest)                                                           

 
± ǾŜőƛƴƛ ǇǊƛƳŜǊƻǾ Ǿ {ƭƻǾŜƴƛƧƛ ƧŜ ǘǊŜƴǳǘƴƻ ƭƻŎƛǊŀƴƧŜ ǎǘƛƪŀƭŀ Ȋŀ ǎƪǊŀƧǑŀƴƧŜ ƛƴǘŜǊǾŀƭŀ ȊŜƭŜƴŜ ƭǳőƛ ƴŀ 
semaforju na prednostni cesti prilagojeno zŀ ǇŜǑŎŜΦ tǊŜŘǾƛŘƻƳŀ ǎŜ ǇǊŜŘǾǎŜƳ ƻō ƪǊƛȌŀƴƧƛƘ 
ƎƭŀǾƴƛƘ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ȊƴƻǘǊŀƧ ƳŜǎǘŀ ǎ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƛƳƛ ŎŜǎǘŀƳƛ όǾǇŀŘƴƛŎŀƳƛύ ƻƳƻƎƻőƛ 
dodatna stikala, ki bodo postavljena na primerno mikrolokacijo ob kolesarsko povezavo. V 
teh primerih je primerno, da ima ǎŜƳŀŦƻǊ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴƻ ȊŜƭŜƴƻ ƭǳő Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ όƛƴ ǇŜǑŎŜύ, ki se 

https://www.pinterest.com/pin/146578162843773651/
http://www.primorske.si/Novice/Goriska/V-Prilesju-odstevajo-dneve-do-nesrece
https://www.pinterest.com/pin/146437425355797098/


{ƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǳƳŜǑőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ǿ ǳǊōŀƴƛƘ ƻōƳƻőƧƛƘ 
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ǇǊƛȌƎŜ м - н ǎŜƪǳƴŘƛ ǇǊŜŘ ȊŜƭŜƴƻ ƭǳőƧƻ Ȋŀ ŀǾǘƻƳƻōƛƭŜΦ Tako ǇŜǑŎi in kolesarji izpraznijo 
ƪǊƛȌƛǑőŜΣ Řŀ Ǝŀ ƭŀƘƪƻ desni zavijalci ǇǊŜǾƻȊƛƧƻ ōǊŜȊ őŀƪŀƴƧŀ.  
 

   

Slika 80: Neprimerno locirano stikalo za 
ǎƪǊŀƧǑŜƴƧŜ intervala ȊŜƭŜƴŜ ƭǳőƛΦ {ǘƻǇ őǊǘŀ ƧŜ 
pred uvozom z desne, dostop do stikala le 
ǇǊŜƪƻ Ǉƭƻőƴƛƪŀ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ. (Vir: GoogleMaps) 

Slika 81: Sǘƛƪŀƭƻ Ȋŀ ǎƪǊŀƧǑŀƴƧŜ ƛƴǘŜǊǾŀƭa zelene 
ƭǳőƛ ǇǊŜŘƴƻǎǘƴŜ ŎŜǎǘe na dosegu ob kolesarski 
ǇƻǾǊǑƛƴƛ Ǿ ¦ǘǊŜŎƘǘǳ όtƻƭƻƴŀ 5ŜƳǑŀǊ aƛǘǊƻǾƛŏύ 

 
9ƴŀ ƛȊƳŜŘ ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǇǊƛȌƛƎ ȊŜƭŜƴŜ ƭǳőƛ ƴŀ ǎŜƳŀŦƻǊƧǳ ƧŜ ǘǳŘƛ kolesarjem prilagojena 
indukcijska zankaΦ ¦ǇƻǊŀōƴŀ ƧŜ ǇǊŜŘǾǎŜƳ Ȋŀ ƪǊƛȌŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƎƭŀǾƴƛƘ ƛƴ ǎǘǊŀƴǎƪƛƘ 
neprometnih cest, na katerih je uporabljen kolesarski pas ali prometni pas, namenjen 
ƳŜǑŀƴŜƳǳ ǇǊƻƳŜǘǳ (sharrow). Indukcijske ȊŀƴƪŜ Ȋŀ ŀǾǘƻƳƻōƛƭŜ ƛƳŀƧƻ ǾŜőƧƛ ƻōǎŜƎ ŘƻƭƻőŀƴƧŀ 
prisotnosti vozila, zato je potrebo za uporabo v kolesarske namene prilagoditi indukcijsko 
zanko aƭƛ ǾǎŀƧ ƻȊƴŀőƛǘƛ ƳŜǎǘƻΣ ƴŀ ƪŀǘŜǊŜƎŀ ƴŀƧ ǎŜ ǇƻǎǘŀǾƛƭ ƪƻƭŜǎŀǊΣ Řŀ ōƻ ǎǇǊƻȌƛƭ ȊŀƴƪƻΦ   
 

  

Slika 82Υ LƴŘǳƪŎƛƧǎƪŀ ȊŀƴƪŀΣ ƪƛ ƧŜ ǇǊƛƭŀƎƻƧŜƴŀ ǘǳŘƛ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΦ ± ƪǊƛȌƛǑőǳ ƧŜ ǘǳŘƛ ƻōǾŜǎǘƛƭƴŀ ǘŀōƭŀ Ȋŀ 
kolesarje   (Vir: NACTO) 

 


































